	1. Éghajlatváltozás: Mitigáció


	1A. Jelenlegi helyzet
	Csökkentési célkitűzések
Fenntartható Energia Akcióterv alapján
Under 2 MOU alapján
	Bázis év
	Cél év
	% csökkenés

	
	2005
	2020
	21%

	
	2005
	2050
	67%

	CO2 kibocsátás / fő
	t CO2/inh - Összesen
	Közlekedés t CO2/inh
	Összesen (a közlekedésen kívül) t CO2/inh

	
	4,95
	1,02
	3,93

	Összes CO2 kibocsázás (tonna) évente
	8 698 883
	Tonna
	2015

	Teljes CO2 kibocsátás / felhasznált elektromosság (MWh)
	0,575
	Tonna
	2015



A Fővárosi Önkormányzat 2008-ban csatlakozott a Polgármesterek Szövetségéhez  (Covenant of Mayors, a továbbiakban: CoM), ezáltal a CO2-kibocsátás csökkentésével kapcsolatos vállalásokat tett, az adatok nemzetközi szinten történő összehasonlíthatósága és a globális CO2-szint csökkentés érdekében. 
Ennek keretében Budapest 2020-ig a CO2-kibocsátás legalább 21%-os csökkentését és ehhez kapcsolódóan egy Fenntartható Energia Akcióterv (Sustainable Energy Action Plan, a továbbiakban: SEAP) készítését vállalta, melyben – a 2005. évi alapadatok felvételét követően – a 2020-ra kitűzött kibocsátási célértékek megvalósulásához szükséges intézkedéseket és cselekvési programokat mutatja be. Ennek keretében a CoM honlapjára kerül rendszeresen feltöltésre a SEAP és az annak részét képező adatok.
Az Under 2 MOU klímavédelmi szövetség az üvegházhatású gázok kibocsátásának csökkentését tűzi ki célul a globális átlaghőmérséklet emelkedésének 2 °C alatt tartása érdekében. Budapest csatlakozott a szövetséghez és vállalta, hogy 2050-ig kevesebb, mint 2 tonna/fő/év kibocsátási szintre csökkenti az üvegházhatást okozó gázkibocsátást az 1990-es értékhez képest.
2005-ös bázisévben az energia végfelhasználás Budapesten 34 832 344 MWh volt, amely a SEAP metodikában rögzített CO2-kibocsátási tényezők alkalmazásával 10 237 178 t CO2-nak felel meg.
A legfrissebb, rendelkezésre álló, 2015. évre vonatkozó monitoring alapján Budapest energiafelhasználása 84%-ban fosszilis jellegű, mivel a villamos energia hazai termelése jelentős részben (36,8%), a távhő Budapesten történő előállítása majdnem teljes mértékben (95%) szénhidrogén alapú energiahordozók felhasználásával történik. Az atomenergia – a villamos energia hazai termelésű része alapján – 13%, míg a megújuló energiahordozók aránya: 4%.
Az energiahordozók főbb végfelhasználói csoportjainak vizsgálata alapján a fővárosi lakosság fogyasztása mintegy 40–50%-ra becsülhető.
A 2015. évi budapesti végfelhasználás (27 963 ezer MWh) alapján megállapítható, hogy az egy lakosra jutó energiafelhasználás 15,9 MWh/fő, ami a 2014. évi adathoz képest 6%-os növekedést mutat.
A SEAP múlt évi felülvizsgálatához képest 2015. évben a végső energiafelhasználáshoz köthető CO2-kibocsátás 5,1%-kal nőtt. A növekedést többségében a fokozottabb gázfelhasználás eredményezte, a MEKH földgázfelhasználási adatai alapján 2015. évben országos szinten 6,7%-os emelkedése volt megfigyelhető az előző évhez képest. A 2020-ra vállalt legalább 21%-os CO2-kibocsátás csökkentési célra tekintettel – a jelenlegi CO2-kibocsátás mintegy 15%-os csökkenési szintnek felel meg.
Az energiahordozók megoszlása végfelhasználásuk szerint:
földgáz: 42%,
villamos energia: 25%,
a közlekedés ágazatban felhasznált gázolaj, benzin, folyékony gáz: 23%,
távhő: 10%.
A 2015. évi budapesti energiafelhasználáshoz köthető CO2-kibocsátás (8 698 883 tonna CO2 egyenértékű kibocsátás) eredményeképp egy lakosra 4,95 t CO2 jut; főbb tényezői:
•	45%-a a fővárosi fogyasztású villamos energia előállításához használt tüzelőanyagok fosszilis jellegű részéből ered;
•	17%-a lakóházak földgáz-felhasználásából ered;
•	9%-a távhő termeléshez használt tüzelőanyagok fosszilis jellegű részéből ered;
•	8, illetve 10%-ot eredményez a fővárosban vásárolt (egyszerűsítést alkalmazva: feltételezetten a fővárosban el is használt) benzin és gázolaj felhasználása (közösségi közlekedés és a további önkormányzati felhasználás nélkül);
•	7%-a szolgáltató épületek, létesítmények földgáz fogyasztásához, füstgáz kibocsátásához köthető.
2017 folyamán a Klímastratégia keretében új ÜHG leltár elkészítése zajlik, amely nemcsak a szén-dioxid, hanem más üvegháthatású gázokat is tartalma, úgy mint pl. a metánt.

	1B. Múltbeli teljesítmény
Budapest 2009-ben csatlakozott a Polgármesterek Szövetségéhez, amely elkötelezte magát, hogy 2005-höz képest a Co2 kibocsátás 21%-al igyekeznek csökkenteni 2020-ig. Később aláírták az Under 2 MOU-t, továbbá csökkentik az üvegházhatást okozó gázok termelését 2050-ig. A fent említett eredmények érdekében Budapest Önkormányzata elfogadta a Fenntartható Energia Akciótervet (SEAP), amely meghatározza a szükséges lépéseket.
A környezetvédelmi program a 2011-2016-os időszakra lett létrehozva, amely foglalkozik az éghajlatváltozás negatív hatásaival.
A program fő célkitűzései a következek voltak:
Hozzájárulás az éghajlatváltozás kezelésére irányuló globális erőfeszítésekhez. A SEAP szerint a 2010-2013 között kitűzött célok már megvalósultak.
Az energia végfelhasználói hatékonyságánaknövelése a városban. A felhasznált energia 1%-kal való csökkentése évente.
A SEAP szerint 2010 és 2013 időszakra kitűzött célok megvalósultak.
Az Önkormányzati épületek energiafelhasználásának javítása. A felhasznált energia 15%-kal történő csökkentése 2011. A SEAP szerint a 2010-re kitűzött célok teljesültek.
A város zöld területeinek a megőrzése.
Tömegközlekedést igénybe vevő lakosok számának a növelése.
Kerékpárútvonalak bővítése.


SEAP energiaadatok:

	Energia (MWh)
	2005
	2010
	2013
	2020

	Városi épületek, létesítmények
	1 913 087
	646 992
	766 140
	646 992

	Lakóépületek
	15 619 658
	15 509 677
	6 136 952
	11 272 171

	Háztartás
	13 293 414
	12 094 624
	11 674 942
	8 050 968

	Közvilágítás
	94 511
	89 761
	89 816
	85 761

	Ipar
	7 120 911
	4 888 838
	3055 387
	3 422 187

	Együtt
	38 041 581
	33 229 892
	21 723 238
	23 478 079

	Közlekedés
	
	
	
	

	Városi járművek
	36
	420
	81148
	380

	Tömegközlekedés
	2 323 246
	694 492
	619 266
	681 818

	Magán/kereskedelmi forgalom
	10 335 971
	7 581 423
	5 574 426
	6 089 778

	Együtt
	12 659 253
	8 276 335
	6 274 839
	6 771 976

	Összes:
	50 700 834
	41 506 227
	27 998 077
	30 250 055



SEAP CO2 kibocsátási adatok:

	CO2 (t)
	2005
	2010
	2013
	2020

	Városi épületek, létesítmények
	575 400
	224 943
	231 515
	224 943

	Lakóépületek 
	4 774 852
	4 460 641
	2 338 558
	3 296 773

	Háztartás
	3 596 044
	3 324 490
	3 276 196
	2 222 161

	Közvilágítás
	54 002
	51 613
	51 125
	49 313

	Ipar
	1 798 526
	1 323 021
	1 086 739
	1 013 129

	Együtt
	10 798 824
	9 384 707
	6 984 132
	6 806 319

	Közlekedés
	
	
	
	

	Városi járművek
	9
	108
	21599
	98

	Tömegközlekedés
	808 340
	282 644
	238 856
	275 356

	Magán/kereskedelmi forgalom
	2 747 968
	1 955 474
	1 433 460
	1 570 735

	Együtt
	3 556 317
	2 238 226
	1 693 915
	1 846 189

	Összes:
	14 355 142
	11 622 934
	8 678 048
	8 652 508


 


Néhány fontos projekt az éghajlatváltozás kezelésére:

Budapesti Állatkert Projekt

2011-ben a Budapesti Állat és Növénykert, a Széchenyi Termálfüdő és a Budapesti Távhőszolgáltató  Kft. az állatkert szén-dioxid kibocsátását, és az energiaköltségek csökkentésére összpontosított, azáltal, hogy az állatkert hő-és melegvízellátását a Gyógyfürdő együttműködésével valósították meg. 
A Budapesti Állatkert gázfogyasztásának mértéke jelentős volt az új rendszer felállítása előtt, mert több épületben (pl. a trópusi növények és állatok által elfoglalt épületek) az év nagy részében hőellátásra volt szükség. Ezenkívül több fajnak magasabb átlagos hőmérsékletre van szüksége mint az átlagos fajoknak. Szerencsére az állatkert közel van a Gyógyfürdőhöz, amely lehetővé teszi az Állatkert területének ellátását hővíz eredetű fűtési energiával. A Széchenyi-kútből érkező víz nagyon magas hőfokú (kb. 75 oC). Ebből adódóan le kell hűteni mielőtt a vendégek élvezhetnék. A kulcs az új fűtési rendszer kialakításánál az volt, hogy a hőmérséklet-különbséget olyan energiafeleslegnek tekintsék, amelyet az Állatkert a fűtési rendszerében felhasználhat. Így, ahelyett, hogy költséges hűtési műveletet hajtana végre, úgy döntöttek hogy a felesleges energiát felhasználják az Állatkert létesítményének fűtésére. 2010-ben az Állatkert 1000 tonna CO2-t használt fel, (800 ezer köbméter gáz) ami közel 100 millió forintba került (360 ezer Euró). A hulladék hőkezelő rendszer működési költsége a gázfűtés egyharmadát teszi ki. Az Állatkert csak akkor használja a gázfűtést, ha az szükséges a termikus fűtési rendszerhez, így számítani kell rá, hogy ez több mint 600 tonna CO2/évente. Ezzel mintegy 150000 Eurós megtakarítást eredményeznek a gázköltségek terén. 
Az Állatkert elvállalta a következő mutatókat a megvalósítás után:
-	Megújuló energiaforrások használata 8000 GJ/év
-	Az üvegházhatású gázok kibocsátásank csökkentése 539 tonna/év
Eddig az Állatkert sikeresen teljesítette ezeket a mutatókat.


”Ajtótól-ajtóig” szelektív hulladékgyűjtő rendszer 

Ezt a fajta szelektív hulladékgyűjtési rendszert 2013-ban vezették be, az első kék és sárga konténerek kihelyezésével az állampolgárok számára. 2015-ig 403.000 hulladékgyűjtő tartályt szállítottak Budapestre. A kék a papírnak, a sárga a műanyag flakonoknak és a fémhulladékoknak. Az összegyűjtött hulladékot Pusztazámor Hulladékgazdálkodási Szolgáltatásában kezelik, ahol előkészítik további felhasználásra. 

Tömegközlekedés 

A másik nagyon fontos projekt, a tömegközlekedési hálózat modernizációja. 150 új buszt állítottak szolgálatba 2013-ban. Az új járművek az EEV kategóriába tartoznak, ami azt jelenti, hogy kevesbb a járművek CO2 kibocsátása, mint az elődeiknek.

Az Európai Parlament és Tanács energiahatékonysági irányelve, amelynek átvétele – napjainkban vált aktuálissá – törvényi szintű jogalapot, jogi keretet biztosít az energiapolitikai célkitűzések teljesítése, a megújuló energiák részarányának növelése, az energiahatékonyság és energia megtakarítás, és az üvegházhatású gázok kibocsátásának csökkentéséhez.
Az energiagazdálkodás jobb állapotának elérését segítő fővárosi intézkedések az elmúlt időszakban:
•	Három fővárosi szennyvíztisztító telepén megvalósult a biogáz termelés (pl.: a Dél-pesti Szennyvíztisztító Telep hőenergia tekintetében önellátó vált, a villamos energia igényének mintegy 90%-át fedezi).
•	Az FKF által az energetikailag hasznosított (égetett) hulladék mennyisége 2015-ben 380 570 tonna volt. A hulladékhasznosító mű villamosenergia-értékesítése az előző évhez képest 2,2%-kal csökkent, míg az értékesített hőenergia mennyisége 7,0%-kal nőtt 2015-ben.
•	A Budapest Gyógyfürdői és Hévizei Zrt. (BGYH) Széchenyi Fürdőjének termálvíz hőjéből a FŐTÁV-BGYH konzorcium által a Fővárosi Állat- és Növénykert (FÁNK) részére 2015-ben szolgáltatott geotermikus hő mennyisége 8096 GJ (2249 MWh) volt.
•	A fővárosi távhőhálózaton végzett fejlesztéseket a Fővárosi Önkormányzat évente ellenőrzi, amelyről jegyzőkönyv készül.
Fontosabb megvalósult programok és eredmények:
•	Kerékpár közlekedés fejlesztése és MOL Bubi közösségi kerékpárrendszer kiépítése (197070 tonna CO2 kibocsátás csökkentés/év)
•	FUTÁR (126867 tonna CO2 kibocsátás csökkentés/év) rendszer kiépítése
•	HUHA és távfűtést ellátó rendszer fejlesztése Újpalotán (29355 tonna CO2 kibocsátás csökkentés/év)
•	Kispesti Erőmű és a távfűtést ellátó rendszer fejlesztése Dél-Budán (67000 tonna CO2 kibocsátás csökkentés/év)
•	Házhoz menő szelektív hulladékgyűjtés bevezetése Budapesten (67027 tonna CO2 kibocsátás csökkentés/év)
Az egy főre jutó települési hulladék mennyisége mintegy 15-20%-kal csökkent
A hulladéklerakóban ártalmatlanított szerves anyag aránya folyamatosan 35 m/m% alatt maradt, bár kismértékben növekedett: 2011-ben 23,8 m/m%, 2014-ben 27,9 m/m% volt
•	Környezetbarát technológiák bevezetése a hulladékgazdálkodásban (28239 tonna CO2 kibocsátás csökkentés/év)
2015-re a bázisévhez képest 51%-os csökkenést mutat a fővárosi tulajdonú gazdasági társaságok és közintézmények energiaigénye
A Balázs Mór-terv Budapest 2014 és 2030 közötti időszakra vonatkozó közlekedésfejlesztési stratégiája, amely már a fenntartható városi mobilitás-tervezés szellemében és a Budapest 2030 városfejlesztési koncepció alapján készült. A terv meghatározza a budapesti közlekedés szerepét a nagyváros stratégiai fejlesztési céljainak elérése érdekében, illetve rendszerbe foglalja a legfontosabb közlekedési teendőket. A stratégia az európai uniós fejlesztési források programozásával kapcsolatos elvárások szerint készült, hogy felkészülten pályázhassunk az unió városi közlekedés fejlesztését támogató forrásaira.


	1C. Jövőbeli tervek
Az jelenlegi városvezetés hosszútávú elkötelezettséget vállalt a környezettudatosság szempontjából, és ezt a kérdést kiemelt fontosságúnak tekinti. 
A kellemes városi klíma nem csak az egészséges és élhető környezet miatt fontos, hanem az épületek energiafogyasztását is befolyásolja.

A városi hősziget hatás csökkentése városi átrendezéssel
Az emberi tevékenységből száramazó hőkibocsátás nagymértékben felelős a városi hősziget hatás kialakulásáért, de további környezeti tényezők is szerepet játszanak, például a fejlődés módja és intenzitása, a szellőztetés, a zöld területek aránya, épületek és egyéb burkolatok minősége, vízelvezeő képesség. keresztmetszeti elrendezés, utcák burkolata, valamint fasorok és árkok jelenléte. 
A városnak számos feladattal kell szembenéznie a városi hősziget hatás enyhítése érdekében. Ezek közül sokat teljesíteni kellett korábbi települési struktúrában és városi átszervezésben, beleértve a fejlesztési mód kiválasztását, a zöld területekkel kapcsolatos követelmények szigorítását, a befedett felületek csökkentése, zöldtetők alkalmazására történő buzdítás, a “zöldebb gondolkodásmód” elterjedésének az ösztönzése.
A megvalósítás eszközei:
Lazább fejlesztések, újítások a jobb szellőztetés érdekében, különösen a nagy sűrűségű belváriosi zónákban. 
Az aktív zöld területek arányának a növelése (parkok, fasorok, zöldtetők, zöld homlokzat)
Vízfelületek alkalmazása a nyilvános helyiségekben.
 A ”hűvösebb” felületek alkalmazása magasabb albedóval a hagyományos aszfaltburkolattal szemben.
A fedett felületek arányának a csökkentése 
Hűvös tetős alkalmazásának előmozdítása az épületek szabályozásának különböző szintjein.

Energiatakarékos környezet kialakítása alacsony károskibocsátásokkal
Az energiahatékonyság elérésének egyik fő feladata - és az energiafelhasználás csökkentése szempontjából kiemelt fontosságú - a meglévő épületállomány kezelése, jelentős felújítási potenciállal, különösen az alábbi szempontok betartásával:
energiamegtakarítás a beépített energia megőrzésével 
további környezeti terhelések megakadályozása, az egész életciklusra kivetítve
Fontos tényező, hogy a meglévő épületállomány összetett felújítása sokszorozó hatást eredményez. Az épületek megóvása és felújítása több munkát von maga után, mi az építkezés (ami kezdvező a kisvállkozások számára) és segít a városok térbeli kiterjedésének megtartásában is. 
A Budapest SEAP adatai azt mutatják, hogy közel 35% -os fűtőenergia-megtakarítás érhető el a panelházak felújításával, amelyek mintegy 30% -át teszik ki a budapesti épületállománynak és a hagyományos struktúrájú társasházak, amelyek közel 60% -át képviselik.  A közel 15 000 000 m2-re becsült kereskedelmi, szolgáltatási és irodaépületek felújításával az elérni kívánt csökkentés mintegy 25%. Megfelelően hozzáférhető, pályázati alapú finanszírozási rendszert kell kidolgozni, amely ösztönzőleg hat a magánbefektetések felújítására, ahol a körzetek prioritásokat határozhatnak meg a legmagasabb energiamegtakarítási potenciállal rendelkező épületek felújítására.


Települési vagy közeli rendszerek területén a megújuló energiaforrások használatának megkönnyítése
Budapest területének jelentős része elővárosi lakóövezetből áll, amelyek alkalmasak egyes megújuló energiaforrások alkalmazására, de meg kell vizsgálni, hogy a megújuló energiaforrások hogyan alkalmazhatók más városi környezetben. Előírásokat kell kidolgozni az épületekbe felszerelt esztétikai technikai eszközökre és megoldásokra, amelyek szimpatizálnak a városi képpel. Szintén fontos a biogáz és a biomassza, mert megújuló energiaforrásként költséghatékony módon integrálható a meglévő rendszerekbe.

Megújuló energiaforrások, szennyvíz és hulladék hasznosítása az energiatermelésben
Hosszútávon a jelenlegi foszilis tüzelőanyag-alapú energiaellátó rendszereknek át kell térnie a megújuló energiaforrásokra. Rövid és középtávon a megújuló energiaforrások arányát úgy kell kezelni, hogy megvalósuljon a szén-semlegesség. A lerakott hulladék mennyisége jelentősen csökkenthető a hulladék teljeskörű felhasználásával. Új hulladékégető létrehozása csak gazdasági és környezeti hatásvizsgálatok alapján lehetséges. Fontos szempont a hulladékégető helyszínének kiválasztása során, hogy eddig még nem érintett területeket vonjanak be a távfűtési rendszerbe. A meglévő hulladéklerakó helyekből származó gázt más célokra kell felhasználni. A hulladék felhasználás mellett. a szennyvízkezelés is folyamatosan generál potenciálisan felhasznláható energiaforrást a város számára. Jelenleg a szennyvízkezelés során keletkező biogáz egyenlőre csak a szennyvíztisztító telepek energiaellátásában hasznosul. A biogáz szennyvízkezeléséből származó kihasználatlan lehetőségeit fel kell tárni és hasznosítani kell. A biogáz termelést növelni kell a szenyvíziszapból elkülönített zsírok gazdagításával. 
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	2. Éghajlatváltozás: Adaptáció


	2A. Jelenlegi helyzet 
A Fővárosi Önkormányzat 2008-ban csatlakozott a Polgármesterek Szövetségéhez (Covenant of Mayors), ezáltal a CO2-kibocsátás csökkentésével kapcsolatos vállalásokat tett, az adatok nemzetközi szinten történő összehasonlíthatósága és a globális CO2-szint csökkentés érdekében. Budapest 2016 januárjában csatlakozott a Polgármesterek Paktuma (Compact of Mayors) szövetséghez is, amely hasonló célokat tűzött ki, mint a Polgármesterek Szövetsége az Európai Unióban, azaz az éghajlatváltozáshoz való alkalmazkodást, az üvegházhatású gázok csökkentését. A szervezet célja, hogy ezeket a környezetvédelmi célkitűzéseket és eredményeket globálisan is láthatóvá tegye közös és nemzetközileg elfogadott szabványok alkalmazásával.  
Horizont 2020 Cities4People című projekt célja olyan emberközpontú közlekedési fejlesztések támogatása, amelyek során újfajta közlekedés fejlesztési modellek jönnek létre a városi közlekedésben érintett szereplők (lakosság, szállítmányozók) igényeinek figyelembevételével. A résztvevő 5 európai város helyi, kerületi szintű közlekedéssel kapcsolatos közös kihívását kívánja megoldani, hozzájárulva a jobb közlekedési megoldások kialakításához, az üvegházhatású gáz-kibocsátás csökkentéséhez, zajcsökkentéshez, közlekedésbiztonsági megoldások megvalósulásához.
Budapest Főváros Önkormányzata KEHOP pályázati forrásból készíti Budapest klímastratégiáját, továbbá annak hatékony megvalósítása érdekében Éghajlat-változási Platformot hozott létre, a vonatkozó kormányhatározat és az ezzel összhangban hozott fővárosi önkormányzati döntések tartalmának megfelelően. Az Éghajlat-változási Platform keretében széleskörűen egyeztetett fővárosi klímastratégia részletes helyzetértékelés alapján fogja meghatározni a szükséges beavatkozásokat. 
Tarlós István főpolgármester 2016. október 27-én jelentette be, hogy „Tízezer új fát Budapestre!” elnevezéssel hároméves faültetési programot indít a Fővárosi Önkormányzat. A program célja, hogy 2019-ig a meglévő üres fahelyeket beültessék, ezáltal megújuljon, megfiatalodjon a főváros kiemelt területeinek faállománya. A program első ütemében, 2016 őszén 1800 facsemetét ültetett el a FŐKERT.
2017 augusztusában Budapesten zöld infrastruktúrafejlesztési koncepció indult el. A stratégia 3 lábon állt:
A zöld infrastruktúra védelme
A zöld infrastruktúra fejlesztése
Zöldterületek kezelése
Célje, hogy a tényleges zöld területek, különösen a közparkok megőrzése és védelme, valamint a szükséges szellőztetési feltételek biztosítása. Fel kell készüljön az éghajlatváltozás kihívásaira és csökkentse a városi hősziget hatást.
Budapest a stratégia keretein belül kívánja megvalósítani a következőket:
a parkolók építésének támogatása az utcai parkolóhelyek számárnak a csökkentése érdekében
támogatja a zöld tetők és – falak építését
a felesleges fedett területek felülvizsgálata
a polgárok bevonása a döntéshozatalba, az emberek ösztönzése az innovatív zöld területek létrehozása. 
Az éghajlat-változási stratégia előkészítése során a város számos figyelemfelkeltő kampányt is hírdet, valamint részt vesz az Európai Mobilitási Héten.  
A Budapest Állapotértékelése évente átfogó képet alkot a környezeti elemekre vonatkozó, tényeken alapuló adatok összegyűjtésével, illetve a hosszabb távon nyomon követhető tendenciák felvázolásával. A dokumentum 7 témakörben vázolja fel a környezeti elemek állapotát, 6 témakör pedig a környezeti elemeket befolyásoló tényezőket dolgozza fel.

[image: ]
1. ábra: Budapest fejlesztési dokumentumai


	2B. Múltbeli teljesítmény
A Fővárosi Önkormányzat a hosszú távú városfejlesztési koncepciójában (Budapest 2030) megerősítette a zöldfelületek védelmét. A koncepció “Egészséges környezeti feltételek megteremtése” című céljában az alábbi feladatok kerültek meghatározásra: a biológiailag aktív felületek és a zöldfelületi intenzitás növelése; új zöldterületek létesítése az ellátatlan területeken; a meglévő zöldterületek, városi terek rehabilitációja és a fenntartás színvonalának javítása.
Az Integrált Településfejlesztési Stratégia — Budapest 2020 meghatározza azokat a stratégiai fontosságú fejlesztési irányokat, amelyek egyrészt további ágazati és területi stratégiák, programok, rövid távú akciótervek részletes kidolgozását alapozzák meg, másrészt stratégiai keretet biztosítanak a projektek részletes kidolgozásához, új projektek generálásához. Az eredményorientált végrehajtás, valamint Budapest lakosságának, kerületi önkormányzatainak, városfejlesztésben résztvevő szereplőinek tájékoztatása érdekében az ITS a fejlesztési célok mellett a 2020-ra megvalósítani tervezett stratégiai projekteket is ismerteti.
Budapest zöldfelületi rendszerének fejlesztési koncepciója és az erre épülő stratégia összefoglalja a zöldfelületekkel, mai szóhasználatban a zöldinfrastruktúrával kapcsolatosan felmerülő valamennyi kormányzati, fővárosi, kerületi és nem különben társadalmi feladatokat, mérleget vonjon az elmúlt 10-15 év városfejlesztési történéseiből, továbbá rövid és hosszú távú fejlesztési célokat fogalmaz meg a zöldfelületi rendszer hatékonyabb védelme és fejlesztése érdekében.
Budapest Környezeti Programja (2017-2021) célja a budapesti környezet védelme, állapotának javítása, valamint mindezzel összhangban a fővárosi fejlesztések környezeti szempontú megalapozottságának elősegítése:
ismerteti az országos szintű szakpolitikai stratégiákhoz, programokhoz való kapcsolódását;
összefoglalja mindazokat a fővárosi (tematikus) stratégiákat, programokat, fejlesztéspolitikai terveket, amelyek következő felülvizsgálatával, módosításával kell a dokumentum elérni kívánt környezetvédelmi céljait érvényre juttatni;
helyzetértékelést tartalmaz, a 2015. évi fővárosi környezeti állapotértékelés alapján;
meghatározza az elérni kívánt környezetvédelmi általános (horizontális) és tematikus célokat, célállapotokat;
bemutatja a települési környezetvédelmi program megvalósításának szabályozási, ellenőrzési, értékelési eszközeit;
becslést ad a tervezett intézkedések, feladatok végrehajtásának, valamint a szabályozási, ellenőrzési, értékelési eszközök alkalmazásának várható költségigényére, a tervezett források megjelölésével.
Az „okos város” szemlélet évek óta kiemelt szerepet tölt be a Fővárosi Önkormányzat városfejlesztési intézkedéseiben, a tervezés és a projektek megvalósítása során egyaránt. A Smart Budapest koncepcionális dokumentum célja, hogy egységes keretrendszerbe foglalja az egyes szakági fejlesztési dokumentumokban horizontális célként megjelenő okos város célkitűzéseket, bemutassa az okos városfejlesztés területeit, valamint a megvalósult jó példákat.
A 2016-ig tartó környezeti programban meghatározott célok közül az alábbi, az adaptációt érintő eredmények valósultak meg:
Ivóvíz-fogyasztás csökkent.
Ivóvíz minősége minden vizsgált paraméter tekintetében határérték alatti.
Beépített területek csatornázottsága 97,3%.
Szennyvizek közel 100%-a teljes biológiai tisztításon megy keresztül.
A TSZT 2015. alapján a beépítésre szánt területek nagysága összességében közel 200 ha-ral csökkent a TSZT 2005-höz képest.

Környezetvédelmi Alap

A Budapesti Közgyűlés 1996-ban létrehozta a Környezetvédelmi Alapot. Ennek célja, hogy segítse a budapesti önkormányzatot a törvényben meghatározott környezettel kapcsolatos feladatok ellátását, különös tekintettel a főváros környezeti állapotának javítására.  Ezen belül a Budapesti Közgyűlés által jóváhagyott nem kormányzati szervezetek, társasházak, intézmények, valamint a lakosság részvételének kiemelt célje a Budapesti Környezetvédelmi Alap célkitűzéseinek és cselekvési terveinek a megvalósítása. 

A Környetvédelmi Alap által vissza nem térítendő támogatást nyerhetnek a meghirdetett pályázatban. A pályázatok előfinanszírozottak. A pályázat támogatási intenzitása legfeljebb 75%. A Környezetvédelmi Alap pályázatát évente egyszer nyújthatják be, amelynek a céljai:
A zöld területek létrehozásával, megújításával és fenntartásával kapcsolatos projektek támogatása.
A polgári és önkéntes tevékenység növelését célzó programok megszervezése és lebonyolítása, a természeti ösvények létrehozása és fenntartása, valamint a területek bemutatásával és a figyelemfelhívással kapcsolatos programok előmozdításs a budapesti helyi védett területeken
Olyan programok és tevékenységek támogatása, amelyek elősegítik a kerti zöld hulladék komposztálását.
Évről évre körülbelül 30 millió forintot különítenek el a fenti célokra. A Környezetvédelmi Alap pénzügyi fedezetét környezetvédelmi és természetvédelmi bírságok, adományok és költségvetési források biztosítják. 



	2C. Jövőbeli tervek 
A Fővárosi Közgyűlés 2017-ben elfogadta a Budaoesti Környezetvédelmi Programot (2017-2021). A program hat alapelvet mond ki: 1.) tiszta és egészséges környezethez való jog, 2.) az elővigyázatosság elve, 3.) biológiai sokféleség védelme, 4.) együttműködés és nyitottság, 5.) az integráció elve, 6.) a szubszidiaritás elve. 
A Program (továbbiakban: BEP) átfogó célkitűzései a következők: 1.) A természeti erőforrások minőségének a védelme – ideértve a természeti erőforrások (talaj, víz, biológiai sokféleség, levegő) hatékony kezelését, a természetvédelmi területek védelmét és a biológiai sokféleség csökkenésének megállítását. 2.) Az energiamegtakarítás és a hatékonysaág javítása -  beleértve a hatékonyabb közüzemi szolgáltatásokat, az energiatakarékos és erőforrás-hatékony városigazgatást az éghajlatra gyakorolt káros hatások csökkentése érdekében (kibocsátás, több megújuló energia stb.)
A BEP-ben meghatározott célok elérése érdekében három horizontális, és öt tematikus célkitűzést határoztak meg. Minden tematikus célkitűzést intézkedések, részletes feladatok, pénzügyi szükségletek és részletes ütemterv követ. 
Horizontális célkitűzések:
Környezettudatosság erősítése 
Környezetbarát modell és tervezés alkalmazása
Csökkenteni az üvegházhatást okozó gázok kibocsátását, jobb alkalmazkodási intézkedések végrehajtása, az éghajlat-tudatosság elősegítése.
Tematikus célkitűzések:
Természet és a táj örökségének (értékenek) megőrzése, a zöld infrastruktúra megújítása és fejlesztése.
Az elmaradott területek rehabilitációja
Hatékony hulladékgazdálkodás, összhangban a hulladékkezelési elvekkel, javítani a közterület-takarítási szolgáltatásokat. 
Árvízvédelem, korszerű esővíz – és szennyvízkezelés, ívóvízbázisunk védelme, víztakarékosság.
Az integráció elve szerint a programban meghatározott tevékenységek és intézkedések végrehajtása hatékony lehet, ha az érintett szakterületek hosszú távon folyamatosan együttműködnek. Az alábbi dokumentumok fontos szerepet játszanak, és hatással vannak a BEP-re és fordítva:
Általános fejlesztési koncepciók és stratégiák:
Budapest 2030 hosszútávú városfejlesztési koncepció
Budapest 2020 integrált városfejlesztési stratégia
Budapesz Integrált Területfejlesztési Stratégia 2014-2020
Budapest főépítészeti terve
Gazdaságfejlesztés és munkahelyteremtés
Smart City Vision

Tematikus programok 
Fenntartható városi mobilitási terv 2014-2030
SEAP
Stratégiai zajterületi cselekvési terv (2008)
Zöld infratsruktúra-fejlesztési koncepció és program
Budapesti Vízgazdálkodási Koncepció (folyamatban)

	Projekt
	összes
mFt
	tervezett költségviselők
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021

	
	
	ÖNK
	KORM
	EU
	GAZD
	HÁZT
	
	
	
	
	

	1
	külön forrást nem igényel
	külön forrást nem igényel

	2
	14000
	X
	X
	VEKOP
	X
	X
	980
	1960
	2940
	3920
	4200

	3
	500
	X
	
	
	
	
	100
	100
	100
	100
	100

	4
	7500
	X
	X
	X
	X
	
	375
	1125
	1500
	2250
	2250

	5
	70000
	X
	X
	X
	
	
	14000
	14000
	14000
	14000
	14000

	6
	n.a.
	n.a.
	n.a.
	n.a.
	n.a.
	n.a.
	n.a.
	n.a.
	n.a.
	n.a.
	n.a.

	7
	50
	X
	
	
	
	
	10
	10
	10
	10
	10

	8
	22
	X
	
	
	
	
	2
	4
	5
	5
	6


1. ábra: A környezeti program adaptációhoz kapcsolódó projektjeinek finanszírozási háttere, és ütemezése
A budapesti Klímavédelmi Stratégia keretében a fenntartható energia és éghajlat-változási cselekvési terv (SECAP) fejlesztésre kerül az alkalmazkodás lehetőségeivel. Tartalmazni fog egy elemzést a lehetséges kockázatokról, és azok kezeléséről. 
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Budapest Climate Assessement 2016: http://budapest.hu/Documents/Bp%20K%C3%B6rnyezeti%20%C3%81llapot%C3%A9rt%C3%A9kel%C3%A9se%202016.pdf 
Budapest Environmental Programme 2011-2016: http://budapest.hu/Documents/FKP_4%201_111119.pdf 
Budapest Environmental Programme 2017-2021: http://budapest.hu/Documents/Bp%202017_2021%20K%C3%B6rnyezeti%20Program.pdf 






	3.  Fenntartható városi mobilitás


	3A. Jelenlegi helyzet
Please complete the following table providing the most recent data that is available:
	Indikátor
	Dátum
	egység
	célerés dátuma

	Az egy órányi (vagy gyakoribb) tömegközlekedési szolgáltatás 300 méteres körzetében élő lakosság aránya
	?
	%
	2017

	For all journeys under 5 km, proportion of these journeys undertaken by:
Autó;
közösségi közlekedés;
Kerékpár;
Gyalogos; és
Más.
	auto
	 NA
	%
	NA

	
	közösségi közlekedés
	NA
	
	

	
	kerékpár
	NA
	
	

	
	gyalogos
	NA
	
	

	
	más
	NA
	
	

	alacsony kibocsátású buszok aránya a városban (legalább Euro V)
	50
	%
	?



Budapest viszonylag sűrű közlekedési hálózattal rendelkezik. A tömegközlekedési útvonalhálózat hossza a következő (2016. 12. 31-I afatok alapján): Busz vonalak 887,9 km, Trolibusz 57,55 km, hajó vonalak 13,95 km, villamos vonalak 161,25 km, metro 41,7 km.
A kerékpáros úthálózaton belül (~15km2) 200 kerékpáros-barát utca (egyirányú utcába a kerékpárosok ellentétes irányból behajthatnak, vagy forgalomcsillapított területre behajthatnak), több száz Tempo 30-as övezetű utca található. Néhány kerékpáros-barát utca 1500-2000 km hosszú.

Busz: 1406 db
Trolisbusz: 143 db
Hajó: 8 db
Villamos: 594 db
Metro: 461 db    

A BKK működteti a FUTÁR-t, amely egy dinamikus forgalomirányítási és utastájékoztatási rendszer. 
A használt infrastruktúra, és a közösségi Közlekedés, kerékpározás és gyalogos Közlekedés előnyben részesítése:
busz sávok hossza 73 km, 159 helyen
kerékpársávok és utak hossza 300 km
A kerékpáros úthálózaton belül (~15km2) 200 kerékpáros-barát utca (egyirányú utcába a kerékpárosok ellentétes irányból behajthatnak, vagy forgalomcsillapított területre behajthatnak), több száz Tempo 30-as övezetű utca található. Néhány kerékpáros-barát utca 1500-2000 km hosszú.

Létező modal share-ek
A 2017-es modal split tanulmány alapján a jelenlegi megoszlás a különböző közlekedési eszközök között a következő:
hétköznap, távolság alapján Budapesten belül:
közösségi Közlekedés 47 %, személyautó (vezető): 34%, személyautó (utas): 6%, kerékpár: 2%, gyalogosan: 11%
hétvége, távolság alapján Budapesten belül:
közösségi Közlekedés 36 %, személyautó (vezető): 31%, személyautó (utas): 20%, kerékpár: 3%, gyalogosan: 11%
hétköznap, az utazások száma alapján Budapesten:
közösségi Közlekedés 37 %, személyautó (vezető): 21%, személyautó (utas): 5%, kerékpár: 2%, gyalogosan: 34%
hétvégén, az utazások száma alapján Budapesten:
közösségi Közlekedés 29 %, személyautó (vezető): 24%, személyautó (utas): 10%, kerékpár: 3%, gyalogosan: 33%

A Balázs Mór Terv a következő, 2030-ig elérendő célokat állítja fel (a 2014-es értékekhez mérten):
[image: ]

Budapesten 2014 óta működik a közösségi kerékpáros közlekedési rendszer. A kezdetek óta a kerékpárok és az állomások száma is többször emelkedett. Jelenleg 124 állomáson közel 1500 kerékpár áll rendelkezésre a tágabb belváros területén. A városban működik egy közösségi autós közlekedési hálózat is 2016 óta, 100 elektromos járműből álló flottával. Budapest városa támogatja az elektromos járművekkel működő közösségi autós hálózatokat, így a közeljövőben várhatóan több hasonló vállalkozás is indulhat. A telekocsi rendszert is magánvállalkozások működtetik.

Budapest célja a környezetbarát buszos járműpark növelése, amelyet egyrészt elektromos buszokkal, másrészt 71 db CNG és 36 db akkumulátoros trolibusz üzemeltetésével kíván elérni.  A BKK jelenleg teszteli az elektromos buszok üzemeltetését 20 elektromos busz napi működtetésével. A BKV (Budapest in-house tömegközlekedési szolgáltatója) 71 db CNG rövid buszt üzemeltet, amelyek két ütemben, Nyugat-Európából kerültek beszerzésre használtan. 49 db 12 éves Van Hool A330 CNG busz, és 22 db Mercedes O530 Citario CNG busz képezi a CNG busz járműparkot. 16 db csuklós, és 20 db rövid, a BKK tulajdonában álló trolibuszt is üzemeltet a BKV. 20 db Modulo EP 080 ES (C 68 ES) elektromos saját tulajdonú buszt is üzemeltet a BKV. 

Az 1960-as évektől közel három évtizedig Budapestet a személygépjármű-közlekedés javára alakították át. Ennek lett áldozata a városban élő ember és az általa használt köztér – megfogyatkoztak a széles járdák, a fasorok, a megállási lehetőségek. A motorizációt kiszolgáló várostervezési gyakorlat Budapest példáján is megfigyelhető, noha a személygépjármű-ellátottság nálunk elmaradt a nyugat-európaitól. A folyamat révén megváltoztak a lakóhelyválasztási preferenciák és a közlekedési szokások.

A gyűrűs-sugaras közlekedési hálózatban nem építették ki a harántoló elemeket, mert a mainál kisebb forgalmat elvezethetőnek gondolták a belvároson keresztül húzódó utak kapacitásnövelésével. Mindez befolyásolta a városi terek kialakítását, a gyalogos átkelők
elhelyezését. Gyalogos aluljárók épültek a belső városrészekben, villamosok tűntek el a legfontosabb budapesti sugárutakról. Az így felszabadított felszínt további forgalmi sávok foglalták el az Üllői úton, a Rákóczi úton, a Váci úton és a Bajcsy-Zsilinszky úton.

Hogy a metróvonalakat minél jobban kihasználják, a korábbi hosszú vonalakat feldarabolták, azok metróra ráhordó viszonylatokká váltak, így megnőtt a kényszerű átszállások száma. A illamosvonalak visszavágásával a kötöttpályás hálózat integráltsága romlott, az átszállások nehézkesek lettek. A közlekedéstervezés nem az utazók kényelmét, hanem az üzemi, üzemeltetési szempontokat helyezte előtérbe. A legfontosabb utasforgalmi csomópontokon a közforgalmú járművek visszaforgatási lehetősége, a végállomási funkciók, a járműtárolás élvezett elsőbbséget az utasmozgásokkal és a városfejlesztési lehetőségek kihasználásával szemben, jellemző példa erre a Széll Kálmán tér, a Baross tér, az Örs vezér tere vagy a Móricz Zsigmond körtér. Mindez azonban nem okozott azonnali
torzulást a közlekedési módok megoszlásában, hiszen a városlakók túlnyomó többsége rászorult a tömegközlekedésre.

A nyugat-európai trendeket lemaradással követve az ezredfordulótól Budapesten is fokozatosan változott a korábbi szemlélet, és stratégiai szinten is érvényesültek az élhető város szempontjai: a gyalogos zónák, a kerékpáros infrastruktúra, a csillapított forgalmú övezetek, a közforgalmú közlekedés előnyben részesítése, autóbuszsávok, a hosszú autóbuszvonalak visszaállítása. Megjelent a Budapestre érkező gépkocsi- és közúti teherforgalom szabályozásának és a közösségi közlekedési tarifaközösség létrehozásának igénye, hosszú távú terv készült a vasútvonalak városi közlekedésbe integrálására (S-Bahn koncepció), a kényszerátszállások csökkentésére, illetve a gépkocsiforgalom további növekedésének megfékezésére.

A BKK mint a közlekedésszervező vállalat az iletékes hatóság szerepét tölti be Budapesten. A BKK-szerződéses viszonyban áll Budapest Főváros Önkormányzatával a tömegközlekedés szervezésére Budapesten, illetve közszolgáltatási szerződést kötött a BKV-val és magán buszos üzemeltető vállalattal is.  
A BKK az alábbiak elltásáért felelős:
a közúti személyszállítási szolgáltatások előkészítése és szervezése
díjak beszedése
az utasok és az üzemeltetők ellenőrzése
statikus és dinamikus utastájékoztató rendszer üzemeltetése
A BKK koncessziós és általános önkormányzati és állami támogatást is kap. A közszolgáltatási szerződések a BKK és a többi üzemeltető között bruttó költségen alapulnak.
[image: ]


A Balázs Mór-terv Budapest 2014 és 2030 közötti időszakra vonatkozó közlekedésfejlesztési stratégiája, amely már a fenntartható városimobilitás-tervezés szellemében készült. Ez a hazai gyakorlatban újszerű mobilitási terv az elmúlt időszak közlekedésfejlesztési tapasztalataira, a nemzetközi jó gyakorlatokra, valamint a fővárosi közlekedési kulcsproblémák elemzésére
támaszkodva meghatározza a budapesti közlekedés szerepét a nagyváros stratégiai fejlesztési céljainak elérése érdekében, illetve rendszerbe foglalja a legfontosabb közlekedési teendőket.
Korszerű szemlélete a városban élő embert és környezetét állítja a tervezés középpontjába.

A Balázs Mór-terv stratégiailag megalapozza Budapest rövid és közép távú közlekedésfejlesztését a 2014 és 2030 közötti időszakban.

A Balázs Mór-terv szellemisége

Budapest közlekedésének a fővárosi városfejlesztési koncepcióban kialakított jövőkép megvalósulását kell szolgálnia:
„Budapest élhető, vonzó, egyedi karakterű főváros, az ország és a várostérség innovatív gazdasági és kulturális központjaként az európai városhálózat megbecsült tagja.”

A közlekedés átfogó célja:
A fővárosi közlekedési rendszer javítsa Budapest és várostérsége versenyképességét, és járuljon hozzá a fenntartható, élhető, vonzó és egészséges városi környezet kialakításához.

Stratégiai célok
A Balázs Mór-terv kulcsfogalma a közlekedésspecifikus stratégiai célok meghatározásakor az integráció. A fenntartható városimobilitás-tervezés három célterületen valósít meg integrációt, szakít az egyoldalúan ágazati, közlekedési szempontú, illetve a városhatárig tekintő szemlélettel és kapcsolatot teremt:
a városfejlesztési és közlekedésfejlesztési szemlélet között
a különböző közlekedési módok fejlesztési és működtetési eszköztára között
helyi, a regionális és a nagytérségi szintű rendszerek között
Budapest közlekedésfejlesztésének közlekedésspecifikus stratégiai céljai ezek alapján 2014-től:

ÉLHETŐ VÁROSI KÖRNYEZET
– a városfejlesztésbe integrált közlekedésfejlesztés, a közlekedési igények és módválasztás befolyásolásával, a környezetterhelés csökkentésével, az esélyegyenlőség erősítésével

II. BIZTONSÁGOS, KISZÁMÍTHATÓ ÉS DINAMIKUS KÖZLEKEDÉS
– a közlekedési módok integrált fejlesztése hatékony szervezéssel, stabil finanszírozással és célirányos fejlesztéssel

III.KOOPERATÍV TÉRSÉGI KAPCSOLATOK
– a főváros térségi integrációjának megvalósítása a várostérségi együttműködést, illetve a gazdasági versenyképességet erősítő közlekedési rendszer kialakításával
[image: ]
A fenntartható városimobilitás-tervezéssel olyan fejezet kezdődik a budapesti közlekedéstervezésben, amelyben a jelentős budapesti beruházásokat a városfejlesztési elképzelésekkel összhangban, egymás hatásait erősítve készítjük elő és valósítjuk meg. Olyan stratégiai közlekedéstervezési gyakorlatot vezetünk be, amelynek célja a városi életminőség javítása, miközben a terv intézkedéseivel kielégíti, illetve kedvezően befolyásolja a lakosság és a vállalkozások mobilitási szükségleteit is.
A Balázs Mór-terv elkészültével a stratégiai tervezés folyamata nem áll meg, hiszen az alkalmazott módszertan a fejlesztési stratégia megalkotásán, a projektek előkészítésén és végrehajtásán túl a megvalósult projektek értékelését is tartalmazza, és figyelembe veszi a beruházások tapasztalatait és hatásait a későbbi projektek elkészítésekor. A BMT ennek szellemében az integrált közlekedésfejlesztési elveket juttatja érvényre a társadalmi együttműködésben, és a korábbi gyakorlathoz képest nagyobb hangsúlyt fektet a költséghatékony forrásfelhasználásra. 


	3B. Múltbeli teljesítmény

A Balázs Mór Terv (BMT), Budapest 2014-2030 -as időszakra szóló közlekedésfejlesztési stratégiája, az első fenntartható városi mobilitási terve a Fővárosnak. A Terv kidolgozása során nyilvános konzultációra került sor, majd a Fővárosi Közgyűlés 2014 nyarán hagyta jóvá azt. Az ezt követő széleskörű intézményi és nyilvános konzultáció eredményei beépítésre kerültek a BMT végleges verziójának célkitűzései közé. Így a Terv kiegészítésre került három új intézkedéssel és összesen 16 intézkedés jelentősen módosult. A konzultáció egyik legfontosabb eredménye, hogy az egyéni és intézményi válaszadók túlnyomó többsége egyetértett a BMT legfontosabb stratégiai céljaival.






























	4. Fenntartható földhasználat


	4A. Jelenlegi helyzet
	Területhasználat a városon belül
(ez háttérinformációt nyújt a város jellegére vonatkozóan, önmagában nem értékelési kritérium)

	Területhasználatra vonatkozó adat
	Belváros
	Egész város
	Egység
	A szolgáltatott adat éve

	Zöld közterület
	11
	10,5
	%
	2017

	Zöld magánterület
	1,4
	1,8
	
	

	(Városi) Mezőgazdasági terület
	0
	12,4
	
	

	Kék
	0
	3,1
	
	

	Lakóterület
	22,8
	27,1
	
	

	Ipari / gazdasági terület
	21,9
	17
	
	

	Vegyes*
	16,3
	2,3
	
	

	Rozsdaövezet
	3,1
	2,1
	
	

	Egyéb**
	23,5
	23,7
	
	

	Összes
	100
	100
	
	

	[bookmark: _GoBack]Népességre vonatkozó adat
	Belváros
	Egész város
	Egység
	A szolgáltatott adat éve

	Népsűrűség a beépített területen (városi területek, kivéve a zöld és kék területek)
	247,6
	64,3
	lakos / hektár
	2013

	Népsűrűség (lakos/hektár) az új területeken
	n.a.
	n.a.
	lakos / hektár
	n.a.

	Bármely méretű zöld területtől 300 méteren belül élő lakosság aránya
	88,7
	68
	%
	2017

	5000 m2-nél nagyobb zöld területtől 300 méteren belül élő lakosság aránya
	74,9
	55,8
	%
	2017


* A vegyes területek a lakó- és intézményi funkciók vegyes használatát jelölik. 
** Az egyéb területek a következőket jelölik: természetközeli területek (gyepek, védelmi erdők, vizes élőhelyek), közlekedési területek zöldfelületei (fasor, zöldsáv stb.), vízparti zöldsávok (gyepes rézsűk), használaton kívüli, nem barnamezős területek. 
[bookmark: _Hlk494454066][bookmark: _Hlk494285052][bookmark: _Hlk494292696][bookmark: _Hlk494442716][bookmark: _Hlk494454056]Budapest zöldfelületi rendszerében rekreációs szempontból a városi parkok (>25 ha), közparkok (1-25 ha), közkertek (<1 ha) és turisztikai rendeltetésű erdőterületek a meghatározóak, ezek alkotják a zöldhálózatot, amelynek elemei korlátlan közhasználattal bírnak: Budapest területhasználatát bemutató ábrán a sötétzölddel jelölt területek. A zöldfelületi intézmények jelentős zöldfelülettel rendelkező, időbeni és/vagy anyagi ellenszolgáltatással igénybe vehető intézményi területek. Általánosan magas zöldfelületi intenzitással jellemezhetők. A csoport tagjai a rekreációs és sportterületek, az állat- és növénykertek, a temetők és a golfpályák.
A város zöldfelületi rendszere hálózatot alkot, mivel a területi kiterjedésű elemeket a lineáris elemek (fasorok, zöldsávok) kapcsolják össze. Az alapvetően szigetes-gyűrűs zöldfelületi rendszer zónánként eltérő jelleget mutat, a mely a településszerkezeti adottságok következtében zónánként eltérő. A belső zóna területén szigetes, belső és átmeneti zóna határán sávos-gyűrűs elrendeződésű, a nagykiterjedésű városi parkoknak köszönhetően. Az elővárosi zónába beékelődő zöldfolyosók (mező- és erdőgazdasági területek) az agglomerációs térség zöldfelületeit kapcsolják össze a fővárosi zöldfelületekkel.
A biológiailag aktív felületek jól felépített hálózata, a magas színvonalú zöld- és szabadterek rendszere növeli a település biodiverzitását, elősegíti a környezeti fenntarthatóságot, csökkenti a város sebezhetőségét a klímaváltozás okozta jelenségekkel szemben, biztosítja a hőmérsékleti kondicionáló hatást, a társadalmi és humán-egészségügyi adottságok javítását, illetve a város gazdasági, turisztikai versenyképességét. 
A zöldfelület-intenzitás (1. ábra) a települések élhetőségének egyik meghatározó indikátora. A zöldfelületek közvetetten, illetve közvetlenül hatással vannak a városklímára, ezen belül is a levegő páratartalmára, hőháztartására (városi hőszigetekre), a talajvízháztartásra, a levegőminőségre és más környezeti tényezőkre. Közvetett módon pedig jelentős hatással vannak az élővilágra és az emberre is. A zöldfelület-intenzitás megmutatja, hogy mekkora az adott területrészre eső zöldfelület síkbeli kiterjedésének aránya és egészségi állapotának mértéke. A zöldfelület intenzitási adatokból egyértelműen kirajzolódnak a zöldfelület-hiányos, illetve magas biológiai aktivitású területek: a Budai-hegyvidék vonulatának erdői, a belváros és az átmeneti zóna rozsdaövezeteinek alacsony zöldfelületű térségei, a közepes intenzitással rendelkező elővárosi zóna kertvárosi és mezőgazdasági területei. Budapest átlagos zöldfelület-intenzitása 52,5% volt 2015-ben. 
[bookmark: _Hlk494454060][image: hoterkep][image: ZFI]A felszínhőmérséklet vizsgálatok (2. ábra) rámutatnak a városokban kialakuló hőszigetjelenségre, ennek településökológiai problémáira. A városi hőszigethatás az egyik legmeghatározóbb környezeti konfliktus napjainkban, melynek jelentős humánbiológiai hatása van, továbbá kedvezőtlen ökológiai szempontból is (pl.: fenológiai fázisok eltolódása, invazív fajok megjelenése és elterjedése). A hőtérkép a földfelszín-hőmérsékletet mutatja Celsius fokban. A földfelszínbe beletartozik az épületek teteje, a burkolt úttestek, a vegetáció felszíne (pl.: lombkorona). A műholdfelvétel készítésével egyidőben terepi hőmérsékleti mérések történtek Budapest több pontján. A hőmérsékleti értékek kiszámítása a műholdfelvétel által mért értékek és a terepi mérések eredményeinek együttes felhasználásával történt. A felvétel és a terepi hőmérés is 2016. augusztus 31-én készült 11:00 és 12:00 között zavartalan napfényes időszakban. A mezőgazdasági területek felszínhőmérséklete rendkívül változékony lehet az időben folyamatosan változó növényborítás miatt, így kellő figyelemmel kell azokat kiértékelni.  1. ábra: Budapest zöldfelület-intenzitása 2015

Egy város zöldterületi ellátottságát leginkább a közösség által igénybe vehető zöldfelületek nagysága, illetve ezek térbeli elhelyezkedése határozza meg. A mindennapos, néhány órás rekreáció színterei a kisebb közkertek, parkok, melyek ugyan kisebb vonzáskörzettel bírnak, de mozaikosan helyezkednek el a városszerkezetben. A mindennapos, néhány órás rekreáció szempontjából ellátatlan lakóterület nagysága összesen 8426 ha, azaz a főváros lakóterületeinek (lakótelepeket nem számolva) közel 61%-a ellátatlan, amely Budapest lakosságának 50%-át (869 003 főt) érinti. Az egész napos rekreációban a komplexebb funkcióval rendelkező parkok (jellemzően a városi parkok), valamint a nagyobb kiterjedésű (150 ha feletti), védett rekreációs erdőterületek játszanak szerepet. A hétvégi, egész napos rekreáció szempontjából ellátatlan lakóterület nagysága összesen 8217 ha, azaz a főváros lakóterületeinek közel 59%-a ellátatlan, amely Budapest lakosságának 39%-át (667508 főt) érinti. 2. ábra: Budapest felszín hőmérsékleti térképe 2016

[bookmark: _Hlk494454049]A közhasználatú zöldfelületekkel való ellátottság meglehetősen alacsony Budapesten, ha 1 főre vetített m2 értékeket elemzünk. Budapesten az egy főre jutó zöldterületek nagysága mindösszesen 6 m2. Az erdőterületek tekintetében viszonylag kedvezőbb a helyzet, mintegy 25 m2 parkerdő jut 1 lakosra. 
A zöldterületek állapotának és a látogatottságának meghatározása szubjektív alapokon történt a kerületi önkormányzatok megkérdezésével. Összesen 505 db zöldterületre kapott adatok alapján készültek a vizsgálatok. A fővárosi zöldterületek kis része igényel sürgős beavatkozást, míg a többi nagyjából ugyanolyan arányban megoszlik a jó állapot, az átlagos, valamint a távlatban beavatkozást igénylők között. A zöldterületi funkciók lényegesen meghatározzák a terület látogatottságát, közkedveltségét, valamint a város élhetőségéhez is számottevően hozzájárulnak. A legelterjedtebb funkciók: játszótér, sportpálya, kutyafuttató, kültéri kondipálya. A kutyafuttatók száma az utóbbi évtizedekben növekedésnek indult. Az elmúlt években a szabadtéri testedzés iránti igény hatására emelkedett a kültéri kondiparkok száma is.
[image: erd+zold_A4]2008-2013-ig a fővárosi kezelésű zöldfelületekre szánt források fajlagos mértéke ingadozóan növekvő képet mutat. Összességében elmondható, hogy mind a 2000-2013-ig tartó időszakot, mind a 2008-2013-ig tartó időszakot tekintve a fővárosi zöldterületek fenntartására jutó források egységnyi területre vetített összege az inflációt meghaladó mértékben nőtt. Annak ellenére, hogy a fajlagos mutatók (az 1 m2-re jutó költségráfordítások) nagysága növekvő tendenciát mutat, a közcélú zöldfelületek fenntartására szolgáló pénzügyi keret még mindig elmarad az optimális ráfordítástól.
A különböző, lakossági rekreációs igényeket kielégítő zöldfelület-típusok lakóterületektől való távolsága határozza meg a zöldterületi ellátottság területi viszonyait (3. ábra), valamint a zöldterületek hozzáférhetőségét. A városrészek közkertek, közparkok terén kevésbé ellátottak, viszont az erdőterületek szempontjából kiváló ellátottságnak örvendnek. Összegezve a legjobban ellátott térség az I. és a XII. kerület, a II. kerület nagyobb része és a XI. kerület belső része. Legkevésbé ellátott térség a XIV. kerületi Alsórákos térsége, a XVI., és a XVII. kerület külső részei, a XXI., és a XXII. kerület kertvárosias területei.3. ábra: Erdő- és zöldterületek távolsága lakótömböktől

Sustainable Land Use
[bookmark: _Hlk494454042]Budapest Zöldfelületi rendszerének fejlesztési koncepciója és programja, valamint a város hosszú távú fejlesztési koncepciója (Budapest 2030) jelentősen hozzájárul a jövőbeni fenntartható földhasználat kialakításához. Alapelve, hogy a nagyarányú, változatos, jó állapotú és a táji, tájszerkezeti adottságokhoz igazodó zöldinfrastruktúra a város fenntarthatóságának, élhetőségének alappillére. A hosszútávú koncepció célként fogalmazza meg a hatékony és kiegyensúlyozott városszerkezetet, a „kompakt várost”. A fenntartható város hatékony és kiegyensúlyozott városszerkezettel rendelkezik, kompakt és vegyes használatú, ahol előnyben részesül a közösségi, a gyalogos és kerékpáros közlekedés.
A főváros településszerkezeti tervében csakis indokolt esetben lettek beépítésre szánt területek kijelölve, de jellemzően inkább visszalépések tapasztalhatók. A meglévő fejlesztési területek a várható demográfiai változásokat kiszolgálják, és a fejlesztési irányok a gazdasági változásokhoz igazodnak. 
A barnamezős területek több, mint 1000 hektárt érintenek Budapest területén. Ezeken a használaton kívüli, vagy alulhasznosított területeken a kiépített infrastruktúrák mellett sok esetben értékes épület, részben műemlékek is pusztulnak, kedvezőtlen városképi megjelenésük mellett teret adnak az illegális hulladéklerakás mellett az invazív gyomnövények (súlyosabb esetben rágcsálók) terjedésének is.
[bookmark: _Hlk479165321]Összességében Budapest burkolt felületeinek összessége a város 35-45%-át teszik ki, de a vizsgálatok pontatlansága miatt az adat jelentős hibahatárral kezelendő.
Budapest területén a http://kozossegikertek.hu/ adatai alapján 29 darab közösségi kert található. Az utóbbi években a közösségi kertek egyre népszerűbbé váltak a városlakók körében, így sorra létesülnek az újabbak. 

[image: területhasznalat]
4. ábra: Budapest területhasználata

5. ábra: Budapest zöldfelületi rendszere




6. ábra: Budapest barnamezős területei


	4B. Múltbeli teljesítmény
[bookmark: _Hlk494454310][bookmark: _Hlk494442690]A zöldfelület-intenzitás változás térképek megmutatják, hogy a zöldfelületi értékek hogyan változtak az adott időszakban. Minél nagyobb a változás, annál nagyobb fajsúllyal jelenik meg a térképen, míg a -10 és +10 közötti értékek viszonylag stabil vegetációt mutatnak. Budapest teljes területére nem lehet egyetlen számértékkel egyértelmű következtetést levonni, mert a változás mértéke hibahatáron belüli. Nagyfokú megbízhatósággal csak az állapítható meg, hogy Budapest zöldfelület-intenzitása 50% körül mozgott ez elmúlt 24 évben. A változásokhoz hozzájárul a növényállomány területi csökkenése vagy növekedése, de állapotának javulása és romlása is. 
7. ábra: Budapest zöldfelület-intenzitásának változása
8. ábra: Zöldfelület-intenzitás változás 1992–2015

[bookmark: _Hlk494454314] Az 1992–2015 időszakban (8. ábra) 23 év alatt jelentős változások mentek végbe Budapest zöldfelületein. A zöldfelület-intenzitást jelentős mértékben az építési munkálatok, a területhasználat jellege, intenzitása és módja befolyásolta, de helyenként beazonosíthatók városépítési és szabadtér-építészeti fejlesztések hatásai is. Budapest teljes területére nem lehet egyetlen számértékkel egyértelmű következtetést levonni, mert a változás mértéke hibahatáron belüli. Nagyfokú megbízhatósággal csak az állapítható meg, hogy Budapest zöldfelület-intenzitása 50% körül mozgott ez elmúlt 24 évben (7. ábra).

A belvárosi területeken kevés lehetőség mutatkozik zöldfelületi fejlesztésekre. A történelmi városmag nagysága, szerkezeti adottságai miatt szabad terület nem, vagy csak alig van (elsősorban foghíjtelkek, azonban ezek is beépítésre szánt területek.) Ennek megfelelően ezen a területen a zöldfelületek mértékében nem, a minőségében azonban jelentős fejlődés látható az elmúlt években. A Duna menti területek – világörökségi területek – felújításával (párhuzamosan a közlekedési fejlesztésekkel, pl. budai fonódó villamospálya-hálózat kialakítása) szoros összefüggésben kerültek, ill. kerülnek felújításra az ezekhez kapcsolódó kisebb-nagyobb zöldfelületek. Példaként említhető a Várkert bazár teljes felújítása, a Budai vár területén kisebb fásított közterek felújítása, vagy a pesti oldalon a Duna-korzó és annak mentén található kisebb parkok, terek felújítása (Március 15. tér, Kossuth tér, Olimpiai park stb). A parkok, terek felújítása során, ahol lehetőség van rá – gépjárműforgalom elől elzárt területeken – egyre több helyen alkalmaznak vízáteresztő burkolatot; pl. Margitszigeten, Kossuth téren került nagy felületen használatra.
Jelentős zöldfelületi felújításokat hozott a 4-es metró vonalának kiépítése, mely nemcsak a belvárosi területeken, de az átmeneti zónában is jelentős fejlesztéseket eredményezett a zöldfelületek terén is. A kapcsolódó felszíni beruházások során több park (Bikás-park, II. János Pál pápa tér) illetve köztér (Szent Gellért tér, Fővám tér, Rákóczi tér, Baross tér stb.) is felújításra került.
Az átmeneti zóna területén szigetszerűen elhelyezkedő közparkok felújítása is folyamatos. Nagy állami projekt a Nemzeti Közszolgálati Egyetem Ludovika Campusának kialakítása. Az Orczy téren korábbi buszgarázs területén jelentős kármentesítési munkákat végeztek, most a területen a Campus épületei és lovardája kerül elhelyezésre; a Ludovika tér és az Orczy-kert felújításával a közpark teljesen megújul. 
[bookmark: _Hlk494454323]Az átmeneti zóna külső területein található korábbi, felhagyott iparterületek (barnamezős területek) felújítása, új funkciókkal való megtöltése komoly várostervezői feladat. A sugárirányú utak mentén szolgáltató- és irodaközpontok létesültek. Az általában magán befektetők beruházásában készült épületek igényes zöldfelületekkel – melyek sok esetben közhasználat előtt megnyitottak – és zöldtetővel készülnek (igen kedvelt pihenő és szórakozó helyszín pl. a WestEnd bevásárlóközpont tetőkertje.) Az irodaházak építése során egyre több olyan épület készül, mely komoly figyelmet fordít a környezetvédelemre, mind az energia felhasználás, mind a zöldfelületek/zöldtetők kialakítása terén.
A Margitsziget területén kialakított közpark és intézményrendszer folyamatos fejlesztés alatt áll. 2013-ban felújításra került a zenélő szökőkút és a rózsakert, 2014-ben a Japánkert és a futókör esett át teljes rekonstrukción. A jelenlegi időszak legfontosabb környezetvédelmi célú fejlesztése a csatornahálózat mai igényeknek és elvárásoknak megfelelő átalakítása. A 2017-es vizes VB helyszínéhez kapcsolódó átalakítások, felújítások megtörténtek.
A parkok kialakítása, felújítása során egyes területek Green City akkreditációval rendelkeznek (margitszigeti Öko-játszótér kialakítása – 2011, Lánchíd park felújítása – 2012). A városi zöld hálózat elősegítése érdekében – jelenleg kísérleti szinten – biodiverz növénytelepítések, fenntartási módok kerülnek alkalmazásra.
A Fővárosi Önkormányzat 2013 óta több alkalommal hirdetett meg több milliárd forint összértékben pályázatokat „TÉR_KÖZ” címmel a közterületek és kapcsolódó épületek, üres és alulhasznosított ingatlanok közösségi célú megújítására, hasznosítására. A kerületi Önkormányzatok civil együttműködéssel pályázhattak innovatív és fenntartható szemléletű rehabilitációs koncepciókkal, a kisebb közösségi célú beavatkozásoktól kezdve a komplex, nagyszabású városrehabilitációt megvalósító projektekig. Néhány az időközben megvalósult projektek közül: XVI. kerület Szilas park, IX. kerület Nehru park, XX. kerületi Hullám Csónakház és környezetének megújítása, a Nyugati pályaudvar és környékének megújítása, a XIV. kerület, Mogyoródi úti sportpályák felújítása.
A lakosság körében jelentős igény mutatkozik arra, hogy a közvetlen környezetük alakításában részt vegyenek, a városi környezet hatásait ellensúlyozandó közelebb kerüljenek a természethez. Ehhez kapcsolódóan a város több pontján létesültek – önkormányzati támogatással – közösségi kertek. A belső zóna területén általában foghíjtelkek használata jellemző, a külső kerületekben elhanyagolt területek újra hasznosítása ad lehetőséget közösségi kert létrehozására. 
A részvételen alapuló tervezés a tervezési tevékenységek egy sajátos formája, melyet az önkormányzatok végeznek elsősorban helyi szinten, lehetővé téve az állampolgárok számára a tervezési folyamatban való részvételt.  A részvételen alapuló tervezés leggyakoribb formája a lakossággal való konzultáció a projektekről még a hivatalos elfogadásuk előtt: a tervezés megtervezése, előkészítése, illetve a tervezés részeredményeinek folyamatos visszacsatolása, alternatívák feltérképezése, döntések előkészítése, széles körű kommunikációja és vitája, amely a konkrét tervezési folyamattal együtt zajlik, azzal szétválaszthatatlanul összeforr. 
Az elmúlt tíz évben számos törekvés született a részvételi tervezés meghonosítására zöldfelületek tervezése esetében — vegyes fogadtatással. A legsikeresebb akciók között találjuk az Angyalzöld stratégiában megfogalmazott, rendszerelvű együttműködést a lakókkal a fejlesztések kérdéseiben.  Ezzel szemben egyelőre esetinek tűnik a józsefvárosi Teleki tér ilyen szellemű fejlesztése — amely nagymértékben a tervező ügy iránti elkötelezettségének köszönhető. Fontos, hogy szerintük „a közös tervezés célja a park kialakításának közös, konszenzuson alapuló megfogalmazásán túl az volt, hogy a hosszú folyamat során létrejöjjön egy olyan civil szervezet, amely a tervezési szakaszt követően a közösségi park kivitelezési, fenntartási fázisában, valamint közösségi programok szervezésében is aktív részt vállal, ezáltal a folyamatalapúságot biztosítva.” Közösség- és zöldfelület-fejlesztés egyben.
Érdemes megemlíteni a 2016-ban elkészült, és 2017-ben a Fővárosi Közgyűlés által elfogadott Rákos-patak revitalizációs mestertervét. A terv komoly hangsúlyt fektet a patak ökológiai, valamint rekreációs revitalizációjára, mely során egy komplex, a vízfolyást és a patakvölgyet érintő rendezés valósul meg.

9. ábra: Részlet a Rákos-patak revitalizációjának mestertervéből


[bookmark: _Hlk494454339][bookmark: _Hlk494442680]A Fővárosi Önkormányzat a barnamezős területek funkcióváltásának elősegítésére elkészíttette a barnamezős területek kataszterét, amely az egyes területek városépítészeti jellemzőit, az esetleges értékesítésükkel kapcsolatos információkat, továbbá a belvárosi használaton kívüli ingatlanokat (foghíj telkek, üres épületek) is tartalmazza. Jelenleg folyamatban van az adatbázis közzétételét biztosító, interaktív honlap kialakítása.
A talaj- és termőföldvédelem szükségességét a Fővárosi Önkormányzat is megerősítette a hatályos városfejlesztési dokumentumaiban: a Budapest 2030 hosszú távú városfejlesztési koncepció egyik célja a földterület-takarékos fejlesztések ösztönzése, azaz a további zöldmezős terjeszkedésekkel szemben elsősorban a barnamezős (akár kármentesítési kötelezettséggel terhelt) területek használatának előnyben részesítése.
A fenti fejlesztési iránnyal összhangban (a barnamezős területek használatának előnyben részesítése a korábban fejlesztésre kijelölt, beépítésre szánt zöldmezős területekkel szemben) a 2015-ben elfogadott új Fővárosi Településszerkezeti Terv és Fővárosi Rendezési Szabályzat készítése során felülvizsgálatra kerültek a külterületi fejlesztési területek az építési jogok figyelembevétele mellett. A 2005-s településszerkezeti tervhez képest összességében közel 200 hektárral csökkent a beépítésre szánt területek nagysága, elsősorban a jó termőhelyi adottságú, vagy ökológiai szempontból értékes területeken. Új beépítésre szánt területek jellemzően a már műszakilag igénybe vett, barnamezős területek igénybevételével (pl. vasúti területek), és az elővárosi zónában munkahelyteremtés céljából (pl. XVII. kerület M0 menti területek) kerültek kijelölésre.
A fővárosi helyi jelentőségű védett természeti területek és értékek védelme, kezelése és őrzése érdekében a Fővárosi Közgyűlés 2013. május 1-jei hatályba lépéssel létrehozta a Budapesti Természetvédelmi Őrszolgálatot, majd a főváros helyi jelentőségű védett természeti területeinek őrzése, megóvása, károsításának megelőzése 2014 januárjától a Fővárosi Önkormányzati Rendészeti Igazgatóság keretein belül, önkormányzati természetvédelmi őrök őrszolgálata útján történik.


	4C. Jövőbeli tervek
[bookmark: _Hlk494454351]Budapest Környezeti Programja (2017-2021) szerint a következő célok valósulnak meg a jövőben a fenntartható földhasználathoz kapcsolódóan:
1: Természetvédelmi szemléletformálás
[bookmark: _Hlk494454371]2: Helyi természetvédelmi területté nyilvánítás, a helyi természetvédelmi területek kezeléséért felelős szervezet munkájának megerősítése
3: Kisvízfolyások revitalizációja
4: Értékes termőföldek beépítésének megakadályozása a településrendezés eszközeivel
5: Városi zöldterületek megújítása, fejlesztése
6: Fővárosi fasor telepítési program
7: Barnamezős területek megújítása
	Projekt
	összes
mFt
	tervezett költségviselők
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021

	
	
	ÖNK
	KORM
	EU
	GAZD
	HÁZT
	
	
	
	
	

	1
	75
	X
	
	
	
	
	15
	15
	15
	15
	15

	2
	külön forrást nem igényel

	3
	1000
	X
	
	VEKOP, LIFE
	
	
	50
	100
	200
	300
	350

	4
	külön forrást nem igényel

	5
	14000
	X
	X
	VEKOP
	X
	X
	980
	1960
	2940
	3920
	4200

	6
	500
	X
	
	
	
	
	100
	100
	100
	100
	100

	7
	7500
	X
	X
	X
	X
	
	375
	1125
	1500
	2250
	2250


10. ábra: A környezeti program fenntartható földhasználathoz kapcsolódó projektjeinek finanszírozási háttere, és ütemezése

11. ábra: Budapest zöldinfrastruktúra fejlesztése
[bookmark: _Hlk494454375]A zöldinfrastruktúra védelme, fejlesztése, valamint a zöldfelület-gazdálkodás hatékonyságának növelése az alábbi célok szerint alakul:
Zöldfelületek és vízfelületek arányának megőrzése és növelése: 
Parkolóház-, mélygarázsépítés támogatása.
Alternatív zöldfelületi elemek alkalmazásának támogatása (zöldtetők, zöldhomlokzatok stb.), támogatási rendszer kidolgozása.
A főváros sajátos szabályozási rendszeréhez illeszkedő Biológiai Aktivitásérték szabályozás és kompenzáció kidolgozása.
Alulhasznosított, alacsony zöldfelületi intenzitással rendelkező zöldfelületek fásítása, intenzívebb növényállomány kialakítása, öntözőrendszer, csapadékvíz-tározók, esőkertek létesítése.
Fák, fasorok védelme, fokozatos megújítása:
Fatelepítési programterv.
„Zöldfelületi Alap” létrehozása az ütemezett megújítás érdekében.
A fák jogszabályi védelmének megerősítése.
Digitális fakataszter honlapjának létrehozása a lakosság tájékoztatására.
A zöldterületek védelme, elsődleges funkcióinak biztosítása:
A közterület-használatból befolyt minden díjat egy újonnan létrehozandó zöldfelület-fenntartási alapba („Zöldfelületi Alap”) kell gyűjteni — a befolyt összegek csak a zöldfelületek fejlesztésére fordíthatók.
Természeti és természetközeli területek biodiverzitásának megőrzése, növelése
Zöldfelületi, természetvédelmi nyilvántartások, monitoring-rendszerek fejlesztése
Szemléletformálás, környezeti kultúra javítása:
A „Zöld Budapest/Green Budapest” brand komplex tartalmi és formai kitalálása, fejlesztése, bevezetése. 
Kisvízfolyások revitalizációja és zöldhálózati fejlesztése:
LIFE és Interreg pályázati források felhasználása
Integrált kisvízfolyás-revitalizációs tervek készítése (Szilas-patak revitalizációs tervének készítése folyamatban van)
Budapest és az agglomeráció közös zöldinfrastruktúra-fejlesztése:
Térségi zöldhálózat, zöldövek védelmének felülvizsgálata és újak kijelölése az agglomerációs térség (BATrT) tervezésekor településszerkezeti tervi szinten
A településhatár mentén elhelyezkedő kertségek (egykori zártkertek) megőrzése, kertmozgalom ösztönzése
A biológiai aktivitásérték rendelet főváros és agglomeráció szintű újraalkotása a települések közötti zöldöv megvalósíthatósága érdekében
Barnamezős területek zöldfelületi hasznosítása:
Fővárosi zöldfelületi rendszer fejlesztési tervben a zöldhálózatok megerősítése, barnamezős akcióterületek kijelölése
Városi „ugarok” felmérése, átmeneti hasznosítási programok és azok jogi feltételeinek kidolgozása, önkormányzati támogatással, illetve a tulajdonosokkal és a hasznosításban szerepet vállaló szervezetekkel folytatott mediációs munkával
Ideiglenes zöldfelületi hasznosítást ösztönző helyi szabályozás bevezetése
Közösségi kertek és átmeneti hasznosítású barnamezős területek közösségi alapú fejlesztése


Környezettudatos csapadékvíz-gazdálkodás a zöldinfrastruktúra fejlesztésénél:
A Vízgazdálkodási Koncepció és a zöldinfrastruktúrára vonatkozó tervek összehangolása, közös és integrált stratégia, illetve programok kidolgozása
Meglévő létesítmény felújításánál vagy új létesítésénél a csapadékvizet helyben kezelő rendszerek preferálása
[bookmark: _Hlk494454381]A csapadékvíz-gyűjtés és az azzal való öntözés ösztönzése
Újfajta, a csapadékvizet hatékonyabban kezelő zöldfelületek kialakításának ösztönzése
Fúrt kutas hálózatból nyert vízzel való öntözés ösztönzése
Zöldterületi ellátottság javítása:
Barnamezős területeken városi parkok, közparkok, illetve zöldsétányok létesítése
Alulhasznosított zöldfelületek rekreációs célú fejlesztése
Új zöldterületek kiszabályozása (normatív előírások alkalmazása az új lakóterületeken)
Zöldterületek minőségi megújítása:  
Stratégiai terv készítése a zöldterületek fejlesztésére, kezelésére
Parkőrszolgálat jogi alapjainak megteremtése
Közösségi részvétel, társadalmi részvétel erősítésének jogszabályi környezete
A meglévő közterületi zöldfelületek fenntartási színvonalának javítása:
Akkreditációs rendszer kiépítése
Közterületi zöldfelületek fenntartásának kiajánlása és „örökbe fogadása”
A helyi közösségek és a fővárosi, illetve kerületi önkormányzatok közötti együttműködés javítása:
A részvételi tervezés megerősítése a Fővárosi Önkormányzat szervezeti és működési szabályzatában 
Közösségszervező bevonása az együttműködéseknél
Partnerségi tervek készítése meghatározott fejlesztéseknél
A gazdasági szereplők társadalmi szerepvállalásának javítása a zöldfelületi feladatok terén:
Adókedvezmény a társadalmi szerepvállalásban kimagasló cégek számára
Fővárosi alapítású díjak a társadalmi szerepvállalásban kimagasló cégek számára
A Környezetvédelmi Alap erőteljesebb megjelenése a Fővárosi Önkormányzat kommunikációjában

	4D. Referenciák
Budapest hosszú távú városfejlesztési koncepciója (Budapest 2030)
Budapest Környezeti Programja (2017-2021)
Budapest zöldfelületi rendszerének fejlesztési koncepciója és programja
Budapest Környezeti Állapotértékelése 2016
Rákos-patak és környezetének revitalizációja
Budapest Főváros Településszerkezeti Terve
http://kozossegikertek.hu/

		5. Természet és Biodiverzitás


	5A. Jelenlegi helyzet
	Indikátor
	Szám
	Teljes terület (ha)
	Szolgátatott adatok éve

	A Natura 2000 területek kiterjedése és száma a városban és annak környékén (10 km-es körzeten belül):
	5
	11.000
	2017

	A biológiai sokféleség szempontjából kiemelt fontosságú kijelölt területek száma és teljes területe a városon belül (élőhelyek / fajok kezelése)
	28
	2.830
	2015

	A helyi (városi) biológiai sokféleség jelentőségének kijelölt helyszíneinek száma és teljes területe a városon belül (élőhely / fajgazdálkodási területek)
	36
	845
	2017

	A város Biodiverzitási Cselekvési Tervének dátuma és időhorizontja
	
	2017-2021
	



Budapest természetvédelmi adminisztrációja két szinten működik. A helyi biodiverzitás jelentőségének helyszíneinek, vagy a helyi védett területek irányítását a Főpolgármesteri Hivatal végzi. 

Helyi védett terület jelzése
A Natura 2000 területek és az országos biodiverzitási jelentőségek (nemzeti park, országosan védett területek) a Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatóságának irányítása alá tartoznak.


[image: ]
[image: ]

Mind a Nemzeti Park Igazgatósága, mind a Főváros saját, a területek védelmével és megőrzésével megbízott vadőr szolgáltatást működtet, akik figyelemmel kísérik a vadon élő állatokat és a tudatosság növelésének céljából a nyilvánosság számára biztosítják a sétákat, beszélgetéseket és az oktatási programokat.
 
Vadőrök Budapesten
Az egyenruhás vadőrök felelőssége és feladata megvédeni a park természeti és kulturális erőforrásait a védett területeket látogató személyek által okozott károk ellen is.
Budapesten a vadőr szolgálat a védett területeken történő rendszeres őrjárata során adatokat gyűjt, továbbá a civil szervezetek, mint például a Magyar Madártani Egyesület további adatokat gyűjtenek a nagyszámú önkéntesnek és projektnek köszönhetően.
A Fővárosi Önkormányzat minden évben közzé teszi a hivatalos weboldalán a “Budapest Környezeti Állapotértékelése” című dokumentumát, amely tartalmazza a város biodiverzitásának és a természetvédelmi hálózatának értékelését, továbbá a védett területek státuszának értékelését az invazív fajok jelenlétének és az egyes védett területeken való arányának értékelését. 
Minden helyi védett terület rendelkezik a városi tanács által jóváhagyott, tízévente felülvizsgált gazdálkodási tervvel.
A gazdálkodási terv listázza az egyes területeken található védett fajokat, minden tevékenységet és elérni kívánt célt, valamint a bevezetendő korlátozásokat a listázott fajok és előhelyek védelmének és fejlesztésének érdekében.
A legfontosabb megőrzési stratigiák az invazív idegen fajok, előhely fejlesztések, fényszennyezés elleni küzdelem, klíma adaptáció, valamint a polgárok szemléletformálása.
A városi önkormányzat szorosan együttműködik az önkéntes hálózatokkal foglalkozó civil szervezetekkel a vadon élő állatok megfigyelésének, a biodiverzitás invazív idegen fajokkal szembeni megvédésének, programok szervezésének és szemléletformálási tevékenység céljából.

A FŐKERT Nonprofit Zrt.,Budapest kertészeti társaság természetvédelemi  csoportjának munkatársai felelősek a védett területek fenntartásáért, beleértve az előhely restaurációt, az invazív fajok kontrollját, a rekreációs infrastruktúra, mint például  az ösvények, padok, kerítések, információs táblák stb. kezelését.

A lakosság, a látogatók, az üzleti szektor és intézmények be vannak vonva a természetvédelmi tevékenységekbe, például előhely restaurációra irányuló csapatépítő akciókkal, a Let’s Clean Up Europe események, vagy középiskolai diákoknak lehetőségük van arra, hogy az 50 órás kötelező közösségi munkájukat a természetvédelem területén elvégezni.
Budapesten a védett területek a biodiverzitás forrópontjai, számos nagyon ritka növényfaj lelhető fel itt. Ilyen például a vajszínű atracél, a sárgás habszegfű és a homoktövis, melyek természetes körülmények között Magyarországon egyedül Budapesten élnek.
Ízeltlábúak közül a magyar ősziarszoló és a csíkos boglárka az, amely egyedül a fővárosban fordul elő hazánkban. Továbbá érdemes megjegyezni, hogy a város védett területein a tekintélyes nagyságú leánykökörcsin-állomány a piros kígyószisz és a homoki kikerics is megtalálható a védett területeken.
Állatfajok közül a magyar tarsza, a barna rétihéja, a tövisszúró gébics és a kis őrgébics érdemel említést. A magyaroszági zászlósfajok közül kiemelkedő, hogy a közigazgatási határokon belül költ a réti sas, a gyurgyalag, a füleskuvik, a hamvas küllő a törpegém és a darázsölyv. Említést érdemel, hogy közel 20 denevérfaj is megtalálható Budapesten, valamint kereken 30 mérsékeltövi orchideafaj. 
E fajok védelmét szigorú szabályok, hatékony igazgatás és az igazgatási rendszer széles hálózata biztosítja, természetesen civil szervezetek és az állampolgárok támogatásával.

5B. Múltbeli teljesítmény
Az utóbbi években Budapest egy új, 164 hektáros védett területet alakított ki a Rákos-patak mentén.
Az Felsőrákosi-rétek Budapest X. kerületében található, és annak ellenére, hogy a vízfolyás betonozott, az egyik legfontosabb vizes terület Budapesten
Példák élőhely restaurációs akciókra:
Élőhely helyreállítás történt az önkéntesek és diákok bevonásával a Merzse-mocsár védett területén a XVII. kerületben
Az invazív teknős fajok és az európai tavi teknős (Emys orbicularis) ellenőrzése a Naplás-tó védett területén a XVI. Kerületben.
[image: fotó(8)]
Idegen édesvízi teknősök eltávolítása a Naplás-tó védett területéről
Példa az élőhely helyreállítására irányuló védelmi tevékenységre
A talajszennyezés helyreállítása a védett területen - A talajszennyezést a korábbi emberi tevékenység okozta az éghető kábelszigeteléssel, ami az évek során a fémhuzal megszerzése érdekében történt. Az illegális tevékenység véget ért, köszönhetően a szigorú szabályoknak és a vadőr szolgálatok rendszeres jelenlétének. A szennyezett talajt feltárták és elszállítottak. Így a nádas és a vizes élőhelyek regenerálódhatnak a vadon élő állatok javára.
Új kutatási nyomvonal Ördög-orom védett területen:
[image: ]
Új madármegfigyelő torony Merzse-mocsár védett területen
[image: ]

A Magyar Madárbarát Egyesület az önkéntesekkel karöltve dolgozik együtt a városban fellelhető fészekhálózat nyomon követése érdekében (600 fészkelő doboz), illetve madárfészkeket, madármegfigyelő túrákat szerveznek és valamennyi generáció számára kirándulásokat szerveznek a vadon élő állatok megfigyelése céljából, és számos lehetőséget kínálnak a budapesti vadon élő állatok megfigyelésére is.

[image: ]
Fészkelő dobozok kihelyezése
A civil szervezetek is szerveznek élőhely-restaurációt a Budapesti Önkormányzat pénzügyi támogatásával
Budapest Főváros Önkormányzata nemrég kiadott egy könyvet a város védett területeiről és kincseiről. A könyv digitális verziója a www.budapest.hu hivatalos honlapon érhető el, valamint a nyomtatott könyvformátumban is ingyen hozzáférhető A kiadvány minden olyan információt tartalmaz, ami a védett területek múltjával és jelenével, az élőhelyek, a természeti értékek és a területek elérhetőségével kapcsolatos. Emellett bemutatja a vadőr szolgáltatás szerepét és feladatait, és bemutatja a legfontosabb civil szervezeteket is.
A Vadőr Szolgálat rendszeresen tart nyitott iskolai tevékenységeket, eseményeket és vezetett sétákat a város védett területein, hogy többet megtudjunk Budapest vadvilágáról.
A Budapest hivatalos honlapján, a Vadőr Szolgálat Facebook oldalán és más online médián közzétett cikkek és információk segítenek abban, hogy a polgárok jól informáltak legyenek, továbbá hozzájárulnak a tudatosság növeléséhez.






	5C. Jövőbeli tervek
Az elmúlt negyven évben Budapest és agglomerációja fokozatosan egy mára 11000 hektáros  természetvédelmi területhálózatot hozott létre. A nagy biodiverzitású területeken végzett tanulmányoknak megfelelően, a jövőben több mint 800 hektárnyi földterület lesz védetté nyilvánítva és kijelölve a vadvilág számára. 
Ezek a törekvések hatékonyak lesznek a városi vadvilág tekintetében, valamint találkozni fognak a városlakók rekreációs igényeivel és az életminőségük javításával, továbbá az egészséges környezettel. A városi környezet legnagyobb kihívását az invazíz idegen fajok és az illegális szemét lerakás jelentik.
Ezek az erőfeszítések- mint például a védett területek növelése és irányítása, a fajok, élőhelyek, valamint az életminőségek javítása- egybeesnek az EU 2020 Biodiverzitási Stratégiával.
A biológiai sokféleségének csökkenésének mérséklésében a városi környezetben, Budapest teljes mértékben hozzájárul az EU-s védelemhez az egyedülálló pannon biogeográfiai régió vadvilágának tekintetében
A legnagyobb kihívást a városi környezetben az invazív idegen fajok terjedése, az illegális hulladéklerakás, a fényszennyezés, a zöld területek elvesztése és az éghajlatváltozás jelentik. A Budapesti Önkormányzat kiemelet figyelmet fordít a természeti területek védelmére, valamint a környékükön lévő infrastrukturális  fejlesztésekre, amelyek hatással vannak az élővilágra.
Nem csak a védett területek, hanem a zöld infrastruktúra egyéb részei is fontos szerepet töltenek be a város biodiverzitási szempontjából. Például Budapest kisebb vízfolyásainál a revitalizáció tervezése az ökológiai funkcionalitásuk növelésével. 6 főbb vízfolyás található Budapesten, mindegyik a Dunába torkollik, valamint többségük betonozott, szabályozott, csatornára hasonlítő és rendszeresen karbantartott. A vízminőség rossz, a környezetük lepusztult, nincs lehetőség környezeti folyamatokra és biodiverzitásra, viszont ökológiai folyosó funkcióval bírnak.
Budapest nagyon fontos lépéseket kíván tenni a zöld infrastruktúra helyreállítása felé, így a Fővárosi Közgyűlés jóváhagyta a Rákos patak revitalizációs mestertervét és jelenleg zajlok a Szilas patak revitalizációs tervének elkészítése.

(A Fővárosi Önkormányzat különös figyelmet fordít a természeti területek védelmére és környékén lévő infrastrukturális fejlesztésekre, amelyek hatással lehetnek a vadon élő állatokra.

Minden területnek van egy, a Fővárosi Közgyűlés által jóváhagyott gazdálkodási terve, amelyet tíz évente felül kell vizsgálni. 
A Fővárosi Önkormányzat folytatni fogja a munkáját a kormányzati szervekkel és az oktatási intézményekkel szorosan együttműködve.)


	5D. Referenciák
[image: ]
A teljes könyv digitalis változatban elérhető a www.budapest.hu weboldalon, továbbá nyomtatott könyv formában ingyenesen.
Információk a Vadőr Szolgálatról:
https://www.facebook.com/termeszetvedok/?fref=ts

















	[bookmark: sentence_286]6. A környezeti levegő minősége


	[bookmark: sentence_288]6A. A jelenlegi helyzet

A határértékkel rendelkező légszennyezők közül Budapesten elsősorban az NO2, a PM10 szintek okoznak problémát. A többi vizsgált anyag esetében többnyire teljesülnek a levegőterheltségi szintre vonatkozó határértékek. A problémás légszennyezők ismertetése során alkalmazott szín-jelölések megegyeznek az az Európai Környezetvédelmi Ügynökség 2013. évi jelentésben alkalmazott[endnoteRef:1] minősítési színhatárokkal, az éves határértéket meghaladó eseteket piros, azon belül a még rosszabb eredményeket bordó szín jelöli. [1:  Air quality in Europe – 2013 report (European Environment Agency Report No 9/2013) p.60., 29.] 


NO2 ellenőrző állomások száma: 12 db.

[bookmark: sentence_307]Az NO2 szennyezettséget legjobban a követelményekhez igazodó legszennyezettebb 19. órák jellemzik.

NO2 – 19. legszennyezettebb óra átlagértéke mérőpontokként, évente:

	Mérőállomás neve / típusa
	NO2 (μg/m3) 19. legszennyezettebb óra átlagértéke

	
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010
	2011
	2012
	2013
	2014
	2015
	2016

	Pesthidegkút / városi háttér
	129
	98
	90
	85
	97
	93
	106
	n.a.
	73
	85
	67

	Tétény/Budatétény / külvárosi háttér
	n.a.
	n.a.
	116
	116
	151
	118
	n.a.
	n.a.
	n.a.
	n.a.
	n.a.

	Csepel / külvárosi ipari
	n.a.
	n.a.
	97
	118
	83
	88
	n.a.
	n.a.
	n.a.
	102
	n.a.

	Honvéd telep (XIII. ker.) / városi háttér
	170
	181
	118
	116
	124
	142
	129
	n.a.
	n.a.
	108
	n.a.

	Széna tér / városi közlekedési
	157
	169
	152
	135
	144
	163
	n.a.
	164
	138
	147
	165

	Erzsébet tér / városi közlekedési
	n.a.
	151
	143
	140
	149
	161
	n.a.
	n.a.
	73
	n.a.
	n.a.

	Kosztolányi tér / városi közlekedési
	201
	165
	138
	141
	133
	129
	n.a.
	137
	126
	151
	123

	Baross tér/Teleki tér / városi közlekedési
	143
	n.a.
	131
	127
	123
	138
	127
	121
	133
	139
	120

	Kőrakás park (XV. ker.) / városi háttér
	112
	122
	115
	104
	111
	109
	113
	91
	85
	95
	87

	Gergely u. (X. ker.) / városi ipari
	126
	145
	143
	122
	108
	139
	116
	n.a.
	n.a.
	n.a.
	n.a.

	Gilice tér (XVIII. ker.) / külvárosi háttér
	155
	114
	105
	111
	121
	123
	n.a.
	93
	84
	105
	89

	Káposztásmegyer / külvárosi
	-
	-
	-
	-
	n.a.
	125
	72
	98
	58
	105
	112

	
	
	


NO2 „tiszta-órák” aránya – Azoknak az óráknak az aránya évente, amikor bármelyik mérőállomás egyórás átlageredménye ugyanabban az egy órában nem haladta meg az egyórás határértéket
(100 µg/m3):
 [image: ]
PM10 ellenőrző állomások száma: 12 db.

A PM10 szennyezettséget legjobban a követelményekhez igazodó legszennyezettebb 36. napok jellemzik.

PM10 – 36. legszennyezettebb nap átlagértéke mérőpontokként, évente:
	Mérőállomás neve / típusa
	PM10 (μg/m3) 36. legszennyezettebb nap átlagértéke

	
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010
	2011
	2012
	2013
	2014
	2015
	2016

	Pesthidegkút / városi háttér
	52
	38
	34
	46
	56
	58
	48
	46
	45
	42
	43

	Tétény/Budatétény / külvárosi háttér
	n.a.
	n.a.
	72
	n.a.
	44
	56
	42
	41
	n.a.
	47
	42

	Csepel / külvárosi ipari
	n.a.
	73
	63
	56
	n.a.
	66
	n.a.
	43
	47
	51
	-

	Honvéd telep (XIII. ker.) / városi háttér
	101
	76
	54
	50
	56
	60
	53
	n.a.
	n.a.
	n.a.
	50

	Széna tér / városi közlekedési
	47
	37
	58
	56
	64
	64
	49
	52
	46
	67
	57

	Erzsébet tér / városi közlekedési
	76
	76
	62
	56
	61
	66
	60
	57
	51
	60
	51

	Kosztolányi tér / városi közlekedési
	82
	60
	68
	50
	53
	53
	n.a.
	n.a.
	50
	53
	-

	Baross tér/Teleki tér / városi közlekedési
	65
	n.a.
	64
	60
	63
	70
	48
	47
	n.a.
	n.a.
	44

	Kőrakás park (XV. ker.) / városi háttér
	93
	72
	67
	49
	65
	58
	52
	46
	43
	46
	50

	Gergely u. (X. ker.) / városi ipari
	63
	52
	47
	50
	51
	54
	47
	36
	39
	n.a.
	-

	Gilice tér (XVIII. ker.) / külvárosi háttér
	62
	52
	55
	52
	53
	56
	53
	50
	47
	53
	48

	Káposztásmegyer / külvárosi
	n.a.
	-
	-
	-
	50
	58
	47
	45
	n.a.
	n.a.
	43

	
	
	



[bookmark: sentence_299]PM10 „tiszta-napok” aránya – Azoknak a napoknak az aránya évente, amikor bármelyik mérőállomás aznapi átlaga nem haladta meg a napi határértéket (50 µg/m3):
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A budapesti légszennyezettségi szintet befolyásoló tényezők aránya
A levegőben található szilárdanyag részecskékkel (PM) kapcsolatos kutatási eredmények alapján a fővárosi PM10 szint:
a riasztási fokozatot jelentő kiemelkedő szennyezettségi szintet (a legújabb kutatási eredmények alapján, a települések határát is túllépően) 80-90%-ban a különleges meteorológiai helyzet eredményezi, illetve annak lényegi változása szünteti meg.
Az is ma már szakmailag elfogadott és köztudomású, hogy a nem különleges, általános (riasztási szintet nem eredményező) meteorológiai helyzetekben:
az őszi-téli időszakban mintegy egyharmada (15-40% között) származhat a háztartási eredetű szilárd (leginkább fa-) tüzelésből, míg egyhatoda a közlekedési kibocsátáshoz köthető
az elsődleges közlekedési kibocsátások hozzájárulása legfeljebb 17% (ezt 2006 májusában,
2003-as adatok alapján még 72%-ra becsülték). Az elsődleges kibocsátással együtt a közlekedés összesített hozzájárulása – az évtizeddel ezelőtt 80-90%-ra becsült mértékkel szemben – legfeljebb mintegy 40%-ot eredményez (a kopási folyamatok 5%, a további másodlagos kémiai átalakulási folyamatok hozzájárulása mintegy 18%);
a fennmaradó (20-45%) részért nagyobb mértékben a határokon át érkező és távozó légszennyezők (transzportfolyamatok), kisebb mértékben a helyi ipari kibocsátások felelősek.

Az utóbbi tíz évben két alkalommal előfordult, hogy az ózon szint miatt a szmogriadó tájékoztatási fokozatát kellett elrendelni. Ezen epizódokon túl az ózon szennyezettséggel általában nincs probléma Budapesten. Ugyakkor megemlítjük, hogy ózonnak nincs közvetlen kibocsátási forrása, képződéséhez az ózonképző előanyagok jelenléte, valamint megfelelő intenzitású napsugárzás és magas napi átlaghőmérséklet szükséges. A vegetációs időszakban a növények kibocsátásából származó, természetes eredetű illékony szerves vegyületek részaránya még nagyvárosokban is meghaladja az emberi tevékenységből származó vegyületekét, így e komponensek tekintetében bármiféle korlátozás komoly korlátokba ütközik. A felszínközeli ózon fajlagos képződési hatékonysága az előanyagok koncentrációjának csökkenésével növekszik, így a kibocsátás csökkentésével is az arányosnál lényegesen kisebb ózonkoncentráció csökkenést lehet csak elérni. 
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6B. A múltbéli teljesítmény

Rövid történeti áttekintés:
magyarországi rendszeres levegőtisztasági vizsgálatok először Budapesten, az 1930-as években kezdődtek meg;
levegőtisztaság-védelemmel kapcsolatos első jogi szabályozás egy 1962-es budapesti helyi rendeletben jelent meg, 
1973-tól kezdődött az általános, magyarországi levegőtisztaság-védelmi szabályozás.

Az elmúlt évtizedekben – az országos és az európai trenddel összhangban – nagymértékben csökkent a korábban jelentős mennyiségben Budapesten kibocsátott ipari és fűtési eredetű légszennyező anyagok (kén-dioxid, szén-monoxid, nitrogén-oxidok és szilárdanyag részecskék) mennyisége, köszönhetően az 1970-es években megkezdett általános fölgázalapú fűtéskorszerűsítésnek, és a rendszerváltás környékén lezajlott gazdasági szerkezetváltásnak. 

40 évvel ezelőtt a budapesti kén-dioxid éves szint átlaga a mai határérték 3-4 szerese volt és az éves átlagok még 1979-83 között is átlagosan 10-20%-kal meghaladták a mai éves határértéket. 

Kén-oxidok (SO2 és SO3) helyhez kötött budapesti kibocsátásának alakulása (ktonna/év):
[image: ]
A fővárost elkerülő gyorsforgalmi körgyűrű, valamint a folyamatosan bővülő gyorsforgalmi utak kiépítése is csökkentette a fővárosi belső városrészekre nehezedő forgalmi nyomást és az ezzel járó levegőterheltségi szintet. Az 5A. pontban bemutatott ábrák jól szemléltetik a levegőminőség elmúlt évtizedes kedvező irányú változásait. 

A levegőminőség javítását (is) szolgáló közelmúltban megvalósult főbb fővárosi intézkedéseket az alábbiakban foglaljuk össze:
A 2013-tól bevezetett új autóbusz-üzemeltetési modell eredményeképp 2011 és 2014 között összesen kb. 200 jó állapotú használt és kb. 330 új autóbusz érkezett, míg a 2014-2016-os időszakban további 723 db jármű került beszerzésre. Ezáltal a járműpark fiatalodott, a BKK környezetterhelése jelentősen csökkent.
Villamos és trolibusz-járműfejlesztési projekt: 
2016-ig összesen 47 darab alacsonypadlós CAF villamos és 36 darab SOLARIS-SKODA típusú új, trolibusz állt forgalomba; 
átépültek a dél-budai peronok, valamint Budafok kocsiszín;
az 1-es, a 3-as és a 17-es villamosok vonala teljes hosszban felújításra kerültek;
 az 1-es villamos meghosszabbításra került Újbudán a Fehérvári útig;
megvalósult a fonódó villamos-hálózat Bem rakparti és Széll Kálmán téri ága valamint a Széll Kálmán tér rekonstrukciója is.
A 2014 őszén megvalósult BKK FUTÁR (Forgalomirányítási és UtasTÁjékoztatási Rendszer) biztosítja, hogy a fővárosi közösségi közlekedési hálózatot igénybe vevők a lehető legtöbb információhoz juthassanak, ezáltal a leggyorsabban érjék el úti céljukat. 
A 2011-ben jóváhagyott kerékpáros közlekedési koncepció célja, hogy a budapesti kerékpáros közlekedés részaránya 10%-ra növekedjen 2020-ig, és a kerékpározás biztonsága és elfogadottsága növekedjen. Megvalósult fejlesztések:
2014-ben került átadásra a MOL Bubi közbringa rendszer, amely 2016 novemberére 11 kerületben összesen 112 gyűjtőállomással és 1286 kerékpárral nyújt szolgáltatást;
új önálló kerékpárutak és új kerékpáros útvonalak (főútvonalak kerékpározhatóvá tétele, egyirányú utcák megnyitása kétirányú kerékpáros forgalom számára); 
új közterületi kerékpárparkolók – B+R (9 kerületben 100 helyszínen 1600 férőhely); 
forgalomcsillapítás (Tempo30, gyalogos-és kerékpáros övezetek), akadálymentesítés (szegélysüllyesztés, kiskorrekciók stb.).
2012-ben átadásra került az M7 és M6 autópályák közötti M0 autóút szakasz 2x3 sávossá bővítése.
2013-ban forgalomba helyezték az 51. sz. főút és az M5 autópálya közötti új M0 nyomvonalat, az M6 autópálya és az 51. sz. főút közötti szakasz 2x3 sávossá bővítését, a kapcsolódó Duna hidak építésével együtt. 
Tervezési szakaszban van a Dél-kelet pesti kerületeket összekötő út.
A teherforgalom szabályozása érdekében 2011 decemberében megalkotta új rendeletét és módosította a parkolási rendelet védett övezetekre érvényes részeit: 
ennek megfelelően a járműforgalom szabályzó rendszerhez olyan díjstruktúra került hozzárendelésre, mely a beépített kedvezményrendszer alapján ösztönzi a közlekedés résztvevőit és elősegíti, hogy a szállítási feladatokat csak a szükséges méretű és kedvezőbb környezetvédelmi besorolású járművek alkalmazásával végezzék;
a III., IV., IX., XI., XV., és a XVII., XVIII. kerületekkel folytatott előzetes egyeztetés alapján újabb teherforgalmi módosítások léptek hatályba 2013. április 1-től;
a 2014. január 1-től szigorodó rendeleti előírás szerint a védett övezetekbe már alkalmazásra került, majd 2016. január 1-től a 3,5 tonnás korlátozott övezetekbe, 2018. január 1-től pedig a
7,5 tonnás korlátozott övezetekbe nem adható behajtási hozzájárulás az EURO-0 és EURO-I. környezetvédelmi kategóriájú motorral szerelt tehergépjárműveknek;
a parkolási rendelet által meghatározott védett övezetbe érvényes hozzájárulások esetében a kizárólag elektromos meghajtású motorral szerelt gépjárművek várakozási díj kedvezménye 2012. április 1-től 50 százalékról 80 százalékra növekedett.
P+R parkoló kapacitások folyamatos bővítése: 2014-2017 között 2546 új P+R parkolóhely került kialakításra, ezzel közel 5500-ra nőtt a városi P+R kapacitás. 
Főpolgármesteri kezdeményezés a gépjárművek környezetvédelmi jelölését szabályozó együttes miniszteri rendelet felülvizsgálatára (hogy további környezetvédelmi osztály(oka)t (pl.: dízel üzemű EURO-2 és EURO-3) soroljanak a fekete színnel jelölt csoportba).
A fővárosi szmogrendelet módosítása megtiltotta az avar és kerti hulladékok égetését, ami várhatóan a késő őszi légszennyezettségi állapot további javulását eredményezheti.

A nyilvánosság tájékoztatása

Budapest Főváros Önkormányzata honlapjának Környezetvédelem címszava alatt (http://budapest.hu/Lapok/Hivatal/Kornyezetvedelem.aspx) megismerhető az évenként aktualizált környezeti állapotértékelés és Budapest aktuális települési környezetvédelmi programja.
Nagy előrelépést jelent a Budapest Térinformatikai Portál (https://geoportal.budapest.hu/home/alkalmazasok/kornyezetvedelem/budapest-kornyezeti-allapotertekelese/) fejlesztése, amely interaktív módon foglalja össze a releváns környezeti állapotjellemzőket is, elősegítve a hosszabb távú tendenciák megismerését és a különböző hatótényezők közötti összefüggések feltárását.
Külön (Szmog – http://budapest.hu/Lapok/szmog.aspx) címszónál tájékozódhatnak a rendkívüli légszennyezettségi helyzetekben (szmoghelyzetekben) hozott főpolgármesteri – államigazgatási, hatósági – intézkedésekről. Erről a honlapfelületről is közvetve el lehet érni az immissziós méréseket végző, felügyelő állami szervek, hatóságok honlapjait, ahol az aktuális légszennyezettségi szintekről szóló tájékoztatás folyik:
Országos Meteorológiai Szolgálat – Mérési adatok folyamatos publikálása http://www.met.hu/levegokornyezet/varosi_legszennyezettseg/meresi_adatok/tajekoztato/
Földművelésügyi Minisztérium, Országos Légszennyezettségi Mérőhálózat – http://www.levegominoseg.hu/automata-merohalozat?city=2&startdate=20141212&enddate=20141212 
Országos Meteorológiai Szolgálat – Budapest levegőminőségének előrejelzése: http://www.met.hu/levegokornyezet/varosi_legszennyezettseg/elorejelzes/tajekoztato 
Földművelésügyi Minisztérium, Országos Légszennyezettségi Mérőhálózat, Főbb légszennyező anyagok tulajdonságai: http://www.levegominoseg.hu/tulajdonsag 
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A közelmúltban jóváhagyott Budapest Környezeti Programja 2017-2021 alapján az alábbi, levegőminőség javítását (is) célzó intézkedéseket tervezi a Fővárosi Önkormányzat.
Energiahatékonysági intézkedések folytatása, épületenergetikai fejlesztések.
A fővárosi közlekedési rendszer környezetbarát továbbfejlesztésének folytatása:
a meglévő teherforgalmi korlátozást alkalmazó rendszer nagyobb fokú kihasználása (”LEZ”);
BKV gépjárműparkjának korszerűsítése;
kötöttpályás közlekedés fejlesztése;
P+R parkoló hálózat további fejlesztése
kerékpáros közlekedés fejlesztése;
elektromos gépjárművek infrastruktúrájának fejlesztése (töltőhálózat, carsharing).
Jogszabályok módosítási javaslata – Főpolgármester úr már korábban is kezdeményezte a közúti járművek környezetvédelmi felülvizsgálatának szabályairól szóló miniszteri rendelet[endnoteRef:2] felülvizsgálatát, módosítását (a módosítás eredményeképp további, elsősorban dízelmotorral meghajtott gépjárművek környezetvédelmi osztályai kerülnének a fekete színnel jelölt csoportba). [2: 
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Budapesti zöldfelületi rendszerének fejlesztése.
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