
Útépítési projektekhez kapcsolódó fenntarthatósági hatásvizsgálat módszertan 
(Sustainable lmpact Assesment Methodology - SIAM) kidolgozása, amely később a 

kohéziós alapból megvalósuló projektek megvalósíthatósági tanulmányának kötelező 
munkarészévé válhat 

Az. Európai Unió 2014-20 tervezési időszakra megfogalmazott közös stratégiai keret (KSK) 
célkitűzései között a hetedik a közlekedési célkitűzés, amely a következőképpen került 
megfogalmazásra: 
„A fenntartható közlekedés előmozdítása és a szűk keresztmetszetek megszüntetése a főbb 
hálózati infrastruktúrákban" 
Az. általános végrehajtási elvek között szerepel: „A beruházásokat nem a meglévő 
infrastruktúra karbantartására, hanem az új infrastruktúra kiépltésére és a meglévő 

infrastruktúra kapacitásának fokozatos korszerűsítéssel történő növelésére kell 
összpontosltani, tekintve, hogy a meglévő infrastruktúra karbantartására irányuló 
beruházásoknak európai uniós támogatás nélkül is pénzügvileg életképesnek kell lenniük:" 
Az. útépítési projektek esetében különösen fontos (mind uniós, mind tagállami) elvárás, hogy 
a beruházás biztonságos, hosszú élettartamú, gazdaságosan üzemeltethető, fenntartható 
közúthálózatot eredményezzen, a lehető leghatékonyabb költségráforditással készüljön, 
vegye figyelembe a környezetvédelmi, energiahatékonysági szempontokat is. A 
pályaszerkezet, a geometria tervezésétől kezdődően a beépítendő anyagok felhasználásáig, 
a későbbi üzemeltetési, kezelési feladatok ellátásáig szem előtt kell tartani a fenntarthatósági 
szempontokat (gazdaságossági és környezeti, műszaki szempontból egyaránt). 
A projektek előkészítése során egy megvalósíthatósági tanulmány (MT) készül, amely az 
említett szempontok figyelembe vételével a műszaki, környezeti és gazdaságossági 
tényezők alapján elkészített változatok közül kell, hogy kiválassza a legmegfelelőbbet. A 
választásnál az uniós elvárások szerint a fenntarthatóság horizontális szempont kell, hogy 
legyen, prioritást kell, hogy élvezzen. 
Ahhoz, hogy ez uniós szinten egységes és hatékony legyen, szükséges a különböző 
országok gyakorlatát, tapasztalatait felhasználva egy közös fenntarthatósági 
hatásvizsgálat módszertan (SIAM) kidolgozása. SIAM - akár kötelező elkészitendő 

munkarészként - használható a megvalósíthatósági tanulmány (MT), a költség-haszon­
elemzés (CBA) készítési útmutatókba beépithető, amely a kohéziós (illetve az európai 
regionális) alap felhasználásával megvalósítandó útépítési beruházások fenntarthatósági 
elvárásait rögzíti. 

A kohéziós országok (2014-20-ban: Bulgária, Ciprus, Csehország, Észtország, Görögország, 
Horvátország, Lengyelország, Lettország, Litvánia, Magyarország, Málta, Portugália, 
Románia, Szlovákia és Szlovénia) részére az EU összesen 63,4 milliárd eurót oszt ki a 
következő kategóriákban: 
• Transzeurópai közlekedési hálózatok, különös tekintettel az EU által meghatározott nagy 

prioritású, európai érdekeket szolgáló projektekre. A Kohéziós Alap és az Európai 
Összekapcsolódási Eszköz (CEF) is fogja támogatni az infrastrukturális projekteket. 

• A környezetvédelem területén is támogathat a Kohéziós Alap az energiával és a 
közlekedéssel kapcsolatos projekteket, amennyiben egyértelműen előnyösek a környezet 
számára az energiahatékonyság, a megújítható energia használata, a vasúti közlekedés 
fejlesztése, az intermodalitás elősegítése, a közösségi közlekedés erősítése stb. terén. 



A kohéziós alapból megvalósuló projektekhez kapcsolódó fenntarthatósági elvárások közös 
kidolgozását, egy fenntarthatósági hatásvizsgálat módszertanban való rögzítését tartjuk 
szükségesnek. 

A projekt elvárt eredménye, hogy a kohéziós alapból megvalósítani tervezett beruházások 
elökészítése, tervezése a fenntarthatósági szempontok figyelembevételével készüljön, 
biztosítva, hogy a fejlesztésekre befektetett uniós forrásokból megépült közutak 
üzemeltetése, fenntartása a késöbbiekben a lehetö legkisebb terhet jelentsék a tagállamok 
költségvetése számára, és ezáltal a közúthálózat hosszútávon biztonságosan, megfelelö 
szolgáltatási színvonalon használható legyen az európai forgalom számára. 

A tervezett feladatrészek és munkaidő-szükségletük: 
• A nemzeti gyakorlatok, tapasztalatok összegyűjtése, megismerése. Mind a 15 kohéziós 

ország jelenleg használatos megvalósíthatósági tanulmány útmutatóját és CBA készítési 
gyakorlatát megismerni (elektronikus úton megküldeni). 

• Az azonosságok, különbözőségek összevetése, ütköztetése. A munkában aktívan 
résztvevő néhány tagállammal közösen. 

• Nemzetközi szemináriumon a tapasztalatok ismertetése. 
• A legfontosabb célkitűzések meghatározása, a közös javaslat kidolgozása. A munkában 

aktívan résztvevő néhány tagállammal közösen. Esettanulmányok készítése. 
• Észrevételek figyelembe vétele, módszertan véglegesítése. 
• Az eredmények bemutatása nemzetközi szemináriumon. 

A tervezett részt vevök a kohéziós országok (V4, Szlovénia, Horvátország, a balti államok, 
stb.) útadminisztrációban részt vevő állami nonprofit szervezetek (így 100%-os támogatás 
igényelhető). A JASPERS szakmai bevonását is javaslom a munkához megszerezni, hiszen 
a JASPERS az uniós támogatások felhasználását segítve, szakmailag felügyelve nagyon 
sok tapasztalattal rendelkezik. 

A költségigény felméréséhez figyelembe kell venni, hogy havonta-kéthavonta szakmai 
megbeszélések tartása szükséges, utazási, szállás, adminisztrációs, fordítási díjak is 
felmerülnek (pontos kalkuláció szükséges). 


