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A P+R parkolók fejlesztéséről szóló előterjesztés foglalkozik a 4-es metró kelenföldi 
végállomásának teljes értékű megvalósltásához szükséges lépésekkel, azonban kizárólag a 
P+R parkoló szempontjábóL A projekt előrehaladottságára tekintettel ezzel egyidejűleg az 
interrnodális csomópont megvalósulása érdekében is szükséges egyes döntések 
meghozatala, ezért a tárgyban az alábbi elöterjesztői kiegészítést tesszük. 

A 4-es metróvonal l. ütemének részét képezi a vonal kelenföldi végállomásához kapcsolódó 
interrnodális csomópont kiépítése. A beruházás keretében az őrmezői oldalon komplex 
Volánbusz és BKV pályaudvar, valamint P+R parkoló és B+R kerékpártároló valósul meg. A 
beruházás megvalósítását, valamint annak részeként 1500 P+R parkoló építését a 4-es 
metróvonal l. ütemének támogatásáról szóló Európai Bizottsági Határozat írja elő, viszont 
megvalósítására az Európai Unió forrást nem biztosít. A korábbi minimálprogram az 1500 
férőhelyből csak 250 db P+R parkoló! biztosított, a teljes előírt mennyiség biztosításához 
szükséges döntések nem születtek meg. Az 1500 férőhely biztosítása szakmai szempontból 
is magas prioritású. 

A Fővárosi Közgyűlés 2009. december 17-i és a 201 O. január 28-i ülésén a 2251-
2252/2009., 59/201 O. szám ú közgyűlési határozatokban (1. sz. melléklet) elfogadta a 4-es 
metró kelenföldi végállomásához kapcsolódó ún. ,"minimálprogram" koncepcióját és 
pénzeszköz átadás-átvételi megállapodás keretében 2007 mFt forrást biztosított ennek 
megvalósítására (3. sz. melléklet). Az interrnodális csomópontra vonatkozóan a Főmterv Zrt. 
a BKV DBR Metró Projekt Igazgatóság megbízásából korábban elkészítette terveit (2. sz. 
melléklet), ám ezek felülvizsgálata szakmai szempontból és a projekt Európai Bizottság által 
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megfogalmazott elvárásainak teljesítéséhez is indokolt. Az intermadális csomópont 
kialakítására vonatkozóan az elmúlt időszakban több egyeztető tárgyalást folytattunk le, 
melyek alapján elkészült egy módosított koncepció javaslat, melyet a 4. sz. melléklet mutat 

be. 

A javasolt koncepció rövid bemutatása 
A jelenlegi igények szeríni aktualizált, koncepció szintű diszpozíciós javaslattal az 
intermadális épület funkcióját tekintve teljesíti mindazon intermodalitási kritériumokat, 
amelyeket a kor követelményei alapján egy korszerü csomóponttól el lehet várni. 

1. A javaslat nyomán a végállomás korszerü vá rácsarnokos kialakítással biztosítja az 
utasok várakozást. A togadócsarnokos végállomás sikerét számos nemzetközi példa 
bizonyítja. Alapkoncepciója, hogy egy kőzős, temperált zárt térben biztosítja az 
utasok kulturált várakozását (ülőhelyekkel, kereskedelmi létesitményekkel, 
mosdóval), és a zárt térből nyíló fotocellás ajtókkal teszi könnyen elérhetövé a 
tömegközlekedési járműveket. 

2. Az Etele téri állomásáról az összes agglomerációból érkező autóbusz átirányításra 
kerül az őrmezői oldalra, szakmai szempontok alapján az Etele téri végállomás 
csökkentett kapacitással történő megtartása javasolt, melyen csak néhány budapesti 
helyi viszenyialon közlekedő autóbusz végállomásozna. 

3. A rendelkezésre álló 2818/2 hrsz-ú ingatlan területfelhasználását módósítva, az eddig 
hasznosítatlan területrész bevonásával, az ingatlanon az autóbusz pályaudvar 
bővülése me l lett továbbra is lehetőség ny fl ik többlet P+R funkció biztosítására is. 

1 . Fogadócsarnokos végállomás 

A BKK javaslata nyomán, az Európai Bizottság által elvárt intermadális csomópont 
követelmények teljesítése érdekében a minimálprograrn helyett egy többlet müszaki 
tartalmat jelentő fedett csarnokos, nagy várótermes buszvégállomás megvalósitását 
javasoljuk. Ez az eredetinél sokkal komfortosabb, sokkal jobban véd az időjárástól és plusz 
szolgáltatásokat is színvonalasan el lehet helyezni benne. Ezzel a mai kor elvárásait 
figyelembe véve egy elfogadhatatlan kialakítású autóbusz pályaudvar helyett a nyugati 
agglomeráció és a dél-budai területek modern, integrált káziekedési csomópontja jöhet létre 
a metró végállomásánáL 

A javaslat alapján a tervek átdolgozásra kerülnek oly módon, hogy nagyobb, világos, jól 
átlátható, terminál jellegű fogadócsarnok épül Örmezőn, amely az utasok várakozására 
szolgáló területet teljes egészében lefed i. Ezekbe közvetlen ül vezetnek fel a javaslat szerint 
az aluljáróból, a vasúttól és a 4-es metró állomásáról a mozgólépcsők, a csarnok kijárati ajtói 
pedig kőzvetlenül a buszok telszálló ajtóinál kerülnének kialakításra és csak az autóbusz 
megállába történő beállását követően nyílnak. A javasolt megoldás kialakításával számos 
európai minta nyomán (pl. Párizs, Helsinki, Göteborg) korszerű, kényelmes, eddig 
Budapesten ismeretlen végállomástípus jönne létre, amely az utasok nagy tőmegei számára 
tenné vonzóbbá a közösségi közlekedés használatát, és valóban vonzó interrnodális 
alternatívát teremtene. A zárt terű buszvégállomáson az utasok ülőhelyekkel tagolt temperált 
környezetben várakozhatnak, az intermadális csomópontokhoz hozzátartozó kereskedelmi 
létesítményeket is elérve. A megoldás egyúttal biztosítja a végállomási jegyellenőrzés 

lehetőségét; továbbá csökkenti a szükséges üzemi területeke!, és elkerülhetövé teszi a 

217 



szabad téri· buszvégállomások (pl. Örs vezér tere dél) azon kellemetlenségét, hogy az 
utasoknak az időjárás viszontagságainak kitéve kell buszukat egy bonyolult végállomáson, 
sokszor más járművek közölt utat keresve megtaláln i, majd ott várakozni. 

A fogadócsarnok tervek szerinti kialakítása biztosítaná a felülépítés lehetőségél és ezáltal a 
koncepció csatlakozni tud az Etele téri oldalon tervezett épületkomplexumból távlati 
elképzeléskénet a MÁV vágányok felett átívelő gyalogos felüljáró hídszerkezetéhez. 

Kiemelten fontos, hogy a módosítandó felszíni tervek adottságként kezeljék a metró kijárati 
(doboz) műtárgyát és lépcsőfeljárókat, és ehhez illeszkedően kerüljenek a tervek 
átdolgozásra. Ez a feltétel elengedhetetlen ahhoz, hogy a kelenföldi végállomás műszaki 
belső beépítése és a metró próbaüzeme időben megkezdhető legyen. 

2. Az őrmezői autóbusz végállomás kapacitása 

A felszíni végállomás létesítésénél a diszpozíciós javaslat elfogadását követően pontosan 
tisztázni kell az üzemeltetői igényeket és a lehetőségeket. A buszpályaudvar területének 
kapacitása meghatározza az ide közlekedtethető járatok számát. 

A kapacitás a helyi járatokon kívül biztosítja az M1-M7 autópálya és a Balatoni út felől érkező 
összes távolsági és agglomerációból érkező autóbusz fogadását, valamint a Széna térre 
érkező helyközi járatok egy részének átirányítását is. 

a) A helyi hálózat esetén: 
A végállomáson összesen 7 járatcsalád részére (8-as, 40-240-es, 53-as, 87-187-es, 
150-250-es, 40E-188E, 172E-272) kell felállási helyet, illetve átmenő megállóhelyet 
biztositani. A tárolótéren összesen 7 db autóbuszjárat részére kell félreállás/ 
lehetőséget biztositani. Ez 5. db forgalmi kocsi pihenöztetését (8-as, 40E-188E, 53-
as, 172E, 87-187-es járatok számára), 1 tartalék jármű félreállítását és egy 
meghibásodás esetére kijelölt félreálló helyet tartalmaz. A 1 03-as, 141-es és 173-as 
buszok részére az Etele téri oldalon mindenképpen kell végállomást biztositani, azok 
útvonaluknál fogva Örmezőről nem indíthatók. 

b) A Volán hálózata esetén: 
A Volán-hálózatban csúcsórában óránként 14 db autóbusz közlekedik a 7-es út felé, 
18 db az M1/M7 autópálya felé, illetve 2-4 db a Széna térről átkerülő, szintén az M1-
esen érkező kocsik száma. Az óránként 34-36 db autóbusz fogadását 1 O percenkénti 
indulást feltételezve 6 felállás/ hely tudja ellátni, de a szükségszerűen nem 
egyenletes indítás miatt további legalább 1 felállás/ hely (így tehát összesen minimum 
7 helyközi felállási hely) létesítése mindenképpen indokolt. 

3. A rendelkezésre álló 2818/2 hrsz-ú ingatlan területének ésszerű felhasználása és a P+R 
parkolók megvalósíthatósága 

A módosított koncepció megvalósításának egyik kulcsleltétele a rendelkezésre álló 
terület ésszerű kihasználása. A bővített funkciójú autóbusz pályaudvar kialakítását és 
megközelítését a jelenleg érvényes KSZT és FSZKT módosításával lenne célszerű 

megoldani, mivel az érvényes szabályozási tervben az Új Május utcának kiszabályozott 
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nyomvonal levág a területből egy háromszög alakú nehezen beépíthető térrészt A 
módosuló új nyomvonal illeszkedne a 2818/2 ingatlan telekhatárához. A nyomvonal 
módosításával a telek észak-nyugati sarkában lehatárolt háromszög terület szabadabban 
beépíthetövé válik. Jelenleg a 2818/2 hrsz-ú ingatlan két eltérő keretövezetbe tartozik, 
így a KSZT módosítást megelőzően szükséges az FSZKT módosítása is, ezáltal a teljes 
terület közlekedési funkció! kapna (KV-IK besorolással}. 

A KSZT és FSZKT módosításokkal elérni kívánt cél, hogy a hosszas kisajátítási eljárás 
során megszerzett ingatlanon az autóbusz végállomás lehető legjobb elrendezése mellett 
maximálisan kihasználásra kerüljön a rendelkezésre álló terület. Ennek eredményeként, 
az eddig a tömbök közé zárványként beékelödő Új Május utca és az általa lehatárolt 
háromszög terület ezen koncepcióban funkciókat kaphat. 

A végállomáshoz kapcsolódó P+R parkolók pontos helye eddig nem tisztázott. A 
minimálprogram sem nyújtott teljes megoldást a parkolók elhelyezésére. Ugyanakkor a 
javasolt megoldásban -a területek jobb felhasználásának eredményeként- az autóbusz 
pályaudvar elrendezésének és szolgáltatási színvonalának növelése mellett továbbra is 
biztosítottnak látjuk a P+R funkciók megtartását az ingatlanon. 

A vállalt férőhelyszámokhoz szükséges parkolók kialakítására a térségben vitathatatlanul 
óriási szükség lesz, erre vonatkozó vizsgálatok az eredeti előterjesztés szerint 
megindítandók. 

A végállomás kialakításának finanszírozási lehetőségei 

A tervezés megindításához a korábban elfogadott pénzeszköz átadás-átvételi 
megállapodás nyújtotta források révén van lehetőség. A tényleges munkálatok 
elvégzéséhez szükséges keretösszeg meghatározásához az előzetes tervek 
elkészíttetése után, tervezői becslés alapján nyílik lehetőség. Ennek megfelelöen az 
alábbi lehetőségek mutatkoznak az esetlegesen felmerülő többlet finanszírozására: 

a 4-es metró módosuló Támogatási Szerzödésében (TSZ) szerepelhet a 
beruházási elem, ezáltal a KÖZOP TSZ tartalékkeretéből támogatható lehet, arra 
is tekintettel, hogy ezen kapcsolódó beruházás az Európai Bizottság határozata 
nyomán is szükséges; 
a 2009. decemberi Közgyűlés által elfogadott, jelenleg is érvényben lévő 

pénzeszköz átadás-átvételi megállapodás módosításával; 
amennyiben a tervezői becslések eredményeként a rendelkezésre álló 
keretösszegen felül szükséges források bevonásá, a beruházás ütemezését úgy 
kell megbontani, hogy a végállomási funkciók ellátása érdekében szükséges 
elemek kiépítése megtörténjen, és további források allokálását követően a 
beruházás későbbi elemei ezekhez csatlakozni tudjanak. 



Ütemezés 

Tekintettel arra, hogy a 4-es metró beruházás szempontjából a kelenföldi végállomás 
kulcsfontosságú, kiemeit szerepet játszik mind ütemezése, mind a funkciók tekintetében, 
ezért a folyamatok összehangoltsága elengedhetetlen. 

A módosítandó tervek a felszínnel csatlakozó kijárati (doboz) műtárgy és a lépcsöfeljárók 
elhelyezkedésének, kiépítésének figyelembe vételével kerűlnek kidolgozásra, ezért a 4-es 
metró felszín alatti mütárgyainak, dobozszerkezetének engedélyezési eljárása 
megkezdhetö, és a megépítését a felszíni koncepeionális változások nem befolyásolják. 
Ez a feltétel elengedhetetlen ahhoz, hogy a kelenföldi végállomás műszaki 

berendezéseinek beépítése és a metró próbaüzeme határidőn belül megkezdhető legyen. 

A szabályozási tervek elkészítése összesen 3.600.000 Ft+Áfa összegbe kerül. (5. számú 
melléklet) A fedezet a Fővárosi Önkormányzat 2011. évi költségvetéséről szóló 
1 0/2011.(111.1 O.) szám ú önkormányzati rendeletével jóváhagyott "7203 Városrendezési 
feladatok" címkódon maradványként rendelkezésre áll. Felhasználásához - tekintettel az 
átmeneti finanszírozás szabályaira - közgyűlési döntés szükséges. 

A KSZT és FSZKT módosításokhoz szükséges tervi adatszolgáltatásokat a BKV DBR 
Metró Projekt Igazgatóság csak a koncepció meghatározása után tudja biztositani. A 
felszínt illetően, a KSZT és FSZKT módosítását és a felszínrendezési tervek átdolgozását 
- a Közgyűlés felszinrendezési koncepció! érintő döntése után - az autóbusz pályaudvarra 
vonatkozó tervekkel összehangoltan kell elvégezni a határidök szűkössége miatt. 

Kérem, hogy a P+R parkolók fejlesztésére vonatkozó elöterjesztést, annak az őrmezői 
csomópontra is kiterjedő határozati javaslata mellett, az alábbi határozati javaslatokkal 
együtt tárgyalja meg és fogadja el a Tisztelt Közgyű lés. 

5/7 



Határozati javaslatok 

A Fővárosi Közgyűlés úgy dönt, hogy: 

7. 

az 59/2010. számú határozatát hatályon kívül helyezi. 

határidő: azonnal 

felelős: Főpolgármester 

8. 

elfogadja és jóváhagyja az előterjesztésben bemutatott, a 4-es metró l. ütemének kelenföldi 
végállomásához kapcsolódó felszínrendezés keretében megvalósuló interrnodális 
csomópont, minimálprogram módosított koncepcióját az előterjesztésben és a 4. sz. 
mellékletben foglaltak szerint, és felkéri a Főpolgármestert, hogy szükség eselén tegyen 
javaslatot "A 4-es metró Kelenföldi pályaudvar állomás és őrmezői kijárata térsége 
rendezése" tárgyú, BKV Zrt.-vel megkötött végleges pénzeszköz átadás-átvételi 
megállapodás módosítására. 

határidő: azonnal, a módosítás szükségességének vizsgálatára 45 nap 

felelős: Főpolgármester 

9. 

felkéri a Főpolgármestert, hogy a módosított koncepciójú interrnodális csomópont 
kialakításához szükséges ésszerű területfelhasználás érdekében tegye meg a szükséges 
intézkedéseket az FSZKT és KSZT módosítása érdekében és a feladathoz a 2011. évi 
pénzmaradvány terhére a "7203 Városrendezési feladatok" címkódról bruttó 5.000.000 Ft 
összeget biztosít. 

határidő: 45 nap 

felelős: Főpolgármester 

10. 

felkéri a Főpolgármestert, hogy intézkedjen a BKV Zrt. felé, hogy a BKK közreműködésével a 
módosított 4. melléklet szerinti "Az M4 metró örmezöi kijáratához kapcsolódó felszíni 
rendezéssei kapcsolatos diszpozíciós javaslat" megvalósításához szükséges tervek 
elkészítteléséről a DBR Metró Projektigazgatóság gondoskodjon. 

határidő: 15 nap 

felelős: Főpolgármester 

Határozathozatal módja: egyszerű szavazattöbbség 
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Budapest, 2012. január "Z.f;,. 

főpolgármester-helyettes 

mellékletek: 

1. sz. mefléklet: a Fővárosi K6zgyűlés 2251-2252/2009., 5912010. számú határozata 
2. sz. mefléklet: minimálprogram koncepció E változat helyszínrajza 
3. sz. melléklet: a 4-es me tró Kelenföldi pályaudvar állomás és őrmezői kijárata térsége 

rendezése" tárgyú végleges pénzeszköz átadás-átvételi megállapodás 
4. sz.melfékfet: a 4-es metró őrmezői kijáratához kapcsolódó felszíni rendezés módosított 

koncepció szintű javaslata 
5. sz. melléklet: a BFVT ajánlata szabályozási tervek módosítására 
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....... ;; ...... : .................. .. 
Somadi L'i5Z1.6 
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A(z) Fővárosi Közgyűlés határozata 

Határozat száma: 225112009.(12.17.) Dátuma: 2009.12.17 

Felelős szcrv.egység: 

Előterjesztő: 

Előterjesztés címe: 

Határozat szövege: 

Felelős: 

Szöveges határidő: 

Dátumos határidő: 

Szavazás: 

Jelentés 
dátuma: 

Határozatot módosítja: 

Jelentés: 

Közlekedési Ügyosztály, 
Költségvetési Tervezési Ügyosztály, 
Vállalkozási és Vagyonkezelési Ügyosztály 

Tiba Zsolt dr. 

A 4-es metróvonal Kelenföldi pályaudvar állomás 
őrmezői kijárata térségének beruházási minimál 
programja. Javaslat a beruházói feladatok hatásköri 
megosztására és a hiáuyzó költségfedezet biztosítására. 

úgy dönt, hogy összhangban a 4-cs metró beruházásra a 
Magyar Állam és a Fővárosi Önkormányzat között 
létrejött "Finanszírozási Szerződés"-ben foglaltakkal a 
Kelenföldi pályaudvar őrmezői térségének kapcsolódó 
felszíni rendezési feladatait önkormáuyzati saját forrásból 
valósítja meg. A szükséges forrás egy részének 
biztosításaként csökkenti a "Dél-budai tehermentesítő út 
III. szakasz (Andor u - Galvani út) kiépítése" beruházási 
feladat 201 O. évi előiráuyzatát 400,0 mFt-tal, ezzel a 
feladat összköltsége 3.200,0 mFt-ra csökken, 2010. évi 
üteme 2.100,0 mFt és tervbe veszi az új "4-es metró 
Örmező kapcsolódó felszíni rendezés" feladatot 2007,0 
mFt összköltséggel, 201 O. évi üteme l 89,0 mFt, 201 l. évi 
üteme 195,0 mFt, 2012. évi üteme 800,0 mFt, 2013. évi 
üteme 823,0 mFt. 

34 igen, O nem, O tartózkodás 

Határozatot hatályon kívül 
helyezi: 



A(z) Fővárosi Közgyűlés határozata 

Határozat száma: 2252/2009.(12.17.) Dátuma: 2009.12.17 

Felelős szerv.cgység: 

Előterjesztő: 

Előterjesztés címe: 

Határozat szövege: 

Felelős: 

Szöveges határidő: 

Dátumos határidő: 

Szavazás: 

Jelentés 
dátuma: 

Határozatot módosítja: 

Jelentés: 

Közlekedési Ügyosztály, 
Költségvetési Tervezési Ügyosztály, 
Vállalkozási és Vagyonkezelési Ügyosztály 

Tiba Zsolt dr. 

A 4-es metróvonal Kelenföldi pályaudvar állomás 
őrmezői kijárata térségének beruházási minimál 
programja. Javaslat a beruházói feladatok hatásköri 
megosztására és a hiányzó költségfedezet biztosítására. 

Előzetesen hozzájárul a 3. sz. mellékelt tartalmú 
pénzeszköz átadás-átvételi megállapodás mcgkötéséhez, 
és felkéri a főpolgármestert, hogy a megállapodást 
átruházott hatáskörben kösse meg. Egyetért azzal, hogy a 
megállapodás megkötésével a Kelenföldi pályaudvar 
őrmezői térségéhez kapcsolódó felszínrendezés bcruházói 
feladatát a BKV. Zrt. lássa el. 

Demszky Gábor dr. 

!O nap (2009.12.27) 

34 igen, O nem, O tartózkodás 

Határozatot hatályon kívül 
helyezi: 

2010.04.29 A pénzeszköz átadás-átvételi megállapodás aláírása megtörtént, ezzel a 
határozat végrehajtása is. 



) (c. t·~. uJ· 

A(z) Fővárosi Közgyűlés határozata 

Határozat száma: 59/2010.(01.28.) Dátuma: 2010.01.28 

Felelős szerv.egység: 

Előterjesztő: 

Előterjesztés címe: 

Határozat szövege: 

Felelős: 

Szöveges határidő: 

Dátumos határidő: 

Szavazás: 

Jelentés 
dátuma: 

Határozatot módosítj a: 

Jelentés: 

Közlekedési Ügyosztály, 
Főpolgármesteri Iroda 

Ikvai-Szabó Imre 

A 4-es metróvonal Kelenföldi pályaudvar állomás 
őrmezői kijárata térségének beruházási minimál 
programja. 

egyetért azzal, hogy a 4-es metró Kelenfóldi pályaudvar 
állomás őrmezői kijárata térségének kapcsolódó 
felszínrendezése során az l. sz. mellékletben szereplő "E" 
változat szerinti "minimál program" valósuljon meg. 

34 igen, O nem, O tartózkodás 

Határozatot hatályon kívül 
helyezi: 
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azonosító: 6311 

jóváhagyás kelte és száma: 2252/2009.(XII. 17.) Kgy. Határozat 

A 4-es metróvonal Kelenföldi pályaudvar állomás őrmezői kijárata térségerendezése 
(K2E2 jelű kapcsolódó beruházás) 

Végleges pénzeszköz átadás-átvételi 

Megállapodás 

Amely létrejött az aláírás napján, Budapesten egyrészről a Budapest Főváros 

Önkormányzata (l 052 Budapes~ Városház utca 9-11.) mint átadó (továbbiakban Átadó, 
képviseli a Fővárosi Közgyűlésétől átruházott baláskörben eljáró Dr. Demszky Gábor 
főpolgármester), másrészről a Budapesti Köz1ekedési Részvénytársaság (1980 Budapest, 
Akácfa u. 15.), mint átvevő (továbbiakban Átvevő, képviseli: Dr. Kocsis István 
vezérigazgató) közölt az alábbi feltételekkeL 

J.) A szerzödő felek kijelentik, hogy jelen pénzeszköz átadás-átvételi Megállapodás az alábbi 

feladat megvalósitását szolgálja: 

a) A beruházás megnevezése: A 4-es metróvonal kelenföldi pályaudvar állomás őrmezői 
kijárata térségének rendezése 

helye: Kelenilildi pályaudvar térsége, őrmezői oldal: 

b) A beruházó megnevezése: Budapesti Közlekedési Zártkörllen Möködő Részvénytár-saság 

Címe: l 072 Budapest, VU., Akácfa utca 15. 
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A teljes költség forrásai és éves ütemezéslik 

mFt, folyóáron 

2009. 
2010. 20 JI. 2012. 2013. 

XI. 31-ig Összesen Pénzügyi források terv terv terv 
tény 

terv 

a) önkormányzati ktv. 189,0 195,0 800,0 823,0 2007,0 
előirányzat 

b) bemházási hitel 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

c) központi költségvetési 
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 o, o 

források összesen 

ebből: céltámogatás vagy 
címzett támogatás 

egyéb állami támogatás 

d) EU-támogatás 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

e) felhalmozás célú átvett 
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 pénzeszköz 

f) intézményi ktv. előirányzat 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

g) egyéb küls5forrás, 
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 mégpedig: 

Források összesen: 189,0 . 195,0 800,0 823,0 2007,0 

ebből: visszaigényelhető áfa: 0,0 o. o 0,0 0,0 0,0 0,0 

3.) Átvevő vállalja, hogy a fenti pénzeszközök terhére a 2.a) pontban szereplö kivitelezési 
feladatokat legkésöbb 2013. december 31-ig elvégezteti. A kivitelezési közbeszerzési 
eljárások ajánlati dokumentációinak értékesítéséből származó bevételek a Fővárosi 

Önkormányzatot illetik meg. 

4.) A megvalósítás koordinálásában a következő egységek vesznek részt: 

a.) Átvevő részéről: BKV Zrt. Vezérigazgatója, illetve az általa megbízott személyek, 

b.) Átadá részéről: a Főpolgármester, illetve az általa megbízott személyek. 

5.) A felszíni rendezési beruházások megvalósítása során az Á tad ó Fővárosi Önkormányzat 

a) részt vesz minden, a kivitelezéssei kapcsolatos beszerzés előkészítésében, pályáztatásában 
és elbírálásában, valamint az ezekből származó szerződések előkészítésében és igény szeríni a 
szerződések pénzügyi lebonyolításában, 

b) fenntartja magának a jogot arra, hogy bármely szerzödés végrehajtását a szerzödések 
alapján ellenőrizze. 

c) fenntartja magának a jogot arra, hogy a kivitelezés lebonyolftásával kapcsolatos bármely 
dokumentumot, számlát és szerződést az Átvevőnél bármikor ellenőrizzen vagy 
ellenőriztessen. 

6.) Átvevő B~dapesti Közlekedési Zrt.(mint Átvevő, a kivitelezésekért felelős): 

/' 
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a) minden kivitelezéssei kapcsolatos szerződést, illetve azok módosítását Átadá előzetes 
hozzájárulását követően írja alá az Átvevő, amit azután azonnal az Átadó részére megküld, a 
hozzá tartozó fizetési ütemezéssei együtt. 

b) az Átadá részére átadja a Icifizetések tervezett ütemezését azok várható felmerlllése eliitt 
egy hónappal, 

c) teljesít minden, a megvalósítással kapcsolatos adatszolgáltatást és beszámolás! (megadott 
határidőre, tartalommal és formában), amennyiben erről az Átadá kellő időben értesfti, 

d) naprakész szerződés és szerződés-teljesítési kimutalást vezet a kivitelezéssei kapcsolatos 
összes szerzödés vonatkozásában, 

7.) A számlavezetés rendje és fel tételei: 

a) az Átvevő jelen megállapodás alapján a kapcsolódó felszíni rendezés I I, litern pénzügyi 
ki fizetésére a korábban már megnyitott, I 1707024-20425302 számlát alkalmazza. 

8.) A jelen megállapodásban szereplö pénzeszközök átadásának módja és ideje: 

I. a számlák kézhezvételét követően Átvevőnek azonnal értesítést kell küldenie Átadá 
részére a számla összegére és a teljesítési határidőre vonatkozóan, ha az előre jelzett 
ütemezéstől bármely formában eltér, 

2. Átvevő felel az általa elfogadott és megfelelően igazolt számlák tartalmának 
teljesítéséért és a számlák helyességéért, 

3. Átvevő a számlák 3. sz. eredeti példányát és a hozzá tartozó tanúsftványokat a fizetési 
határidő lejárta előtt legalább I 5 naptári nappal megküldi Á tad ó részére, 

4. Áradó a pénzeszközöket csak a jogos kifizetések esedékességekor adja át Átvevő 
számára, a fizetési határidők betartását biztositva. A Icifizetések akkor jogosak, ha 
azok az Átadá számára ismert és jóváhagyott szerződések igazolt teljesítéséhez 
kapcsolódnak. 

5. a Icifizetések során az önkormányzati forrást a Ktlzlekedési Ügyosztály ellenjegyzi és 
utalványazza a Fővárosi Önkormányzat OTP Bank Rt-nél vezetett I l 784009-
15490012-02060000 szám lá ja terhére. 

6. Átadó semmilyen felelősséget nem vállal a kitizetési késedelemért, illetve az abból 
adódó bármely jogkövetkezményért, ha 

a szám la késve érkezett, 

a számla tartalm i, formai vagy számszaki hibát tartalmaz, 

nem megfelelő igazolással érkezik a számla, 

7. rendeltetésellenes felhasználás, nem jogos kiftzetés esetén az Átvevő köteles az átvett 
pénzeszközt az Átadának haladéktalanul visszafizetni akkor is, ha ez a kitizelés 
megtörténte után igazolódik be. 

·9.) A szerződő felek kijelentik, hogy a jelen Megállapodás alapján őket terhelő bármely 
fizetési kötelezettség késedelmes teljesítése eselén a Ptk.232.§(2) bekezdésében és a 301.§ 
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(2) bekezdésében foglaltaknak megfelelöen törvényes mértéklí késedelmi kamat 
megfizetésére is kötelesek. 

1 O.) Átadó és Átvevő kölcsönösen vállalják, hogy azonnal értesítik egymást bármely olyan 
körülményről, mely a jelen megállapodás megvalósitását akadályozza, és egyidejlileg 
megtesznek minden szükséges intézkedést az akadályok elhárítására. 

ll.) Jelen megállapodás alapján az Átadá 2014. január !5-ig fogad be a projekttel kapcsolatos 
számlákat. 

12.) Jelen megállapodás az Átadó és Átvevő aláírása napján lép hatályba és a kapcsolódó 
felszíni beruházások megvalósításának egy éves fellllvízsgálatáig van hatályban. 

BL1dapest, 2010. február ~ · 

Átadá: 

~ ~ ábor 

Ellen jegyezte: 

~Z~olt 
megbízásából k>lo_o2-JJ'_ 

Nágelllona 

aljegyző 

(Y 
' ) 

Átvevő: r 
UXJW;:\~ 

Dr. Kocsis István 

. l 
/.L/'" 



Budapesti Közlekedési Központ 

Az M4 METRÓ ŐRMEZŐI KIJÁRATÁHOZ KAPCSOLÓDÓ FELSZÍNI RENDElÉSSEL 

KAPCSOLATOS DISZPOZÍCIÓS JAVASLAT 

Jelen összefoglaló az őrmezői intermadális csomópont tervezési diszpozíciójának átdolgozását 

célozza, annak fő irányait adja meg. Az összefoglaló nem helyettesíti a részletes tervezési diszpozíció 

elkészítését. A részletes diszpozíció készítése során az üzemeltetőkkel a tartalmat egyeztetni kell, 

amelynek során az itt lefektetett tervadatok kisebb mértékben változhatnak. 

A diszpozíció átdolgozásának alapelvei az alábbiak: 

l. A végállomáson olyan korszerű várócsarnokot kell kialakítani, amely biztosítja az utasok 

kényelmes várakozását. Ennek megfelelően oldalfallal ellátott, fűthető-hűthető terület 

kialakítása szükséges a peronoko n. Ugyanakkor a lépcsőkarok elhelyezése adottságként veendő 

figyelembe, mivel a felszín alatti létesítmények áttervezése az időkorlátok miatt ma már nem 

lehetséges. 

A Volán Etele téri állomásáról az összes agglomerációból érkező autóbusz átirányításra kerül az 

őrmezői oldalra. Az Etele téri helyközi végállomás csökkentett kapacitással történő megtartása 

szükséges ugyanakkor, mert Az Etele téren mindenképp meg kell tartani a helyi buszvégállomást 

a 103-as, 141-es és 173-as BKV autóbuszok számára. 

2. A P+R parkolók rendezetlen helyzetét a tervezési folyamat során tisztázni szükséges. A parkolás 

rendezése érdekében a lehetséges helyszinek tulajdonosaival fel kell venni a kapcsolatot a 

lehetséges helyszinek és a megvalósítási stratégia kialakítása érdekében. Ezen túlmenően be kell 

vonni a tervezési területbe a buszpályaudvar és a Futureál telek közötti hasznosítatlan saját 

tulajdonba kerülő területrészt (az ún. "Új Május utcai" háromszöget) meg kell tenni a területre 

érvényes KSZT és FSZKT módosításához szükséges lépéseket. 

Az alapelvek teljesítése érdekében követendő megrendelői feltételrendszert az alábbi műszaki és 

forgalmi feltételrendszerre kell felépíteni. 
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1. Fogadócsarnokos végállomás 

Az interrnodális csomóponttal szemben támasztott utas kiszolgálási követelmények teljesitése 

érdekében a minimál program helyett egy többlet műszaki tartalmat jelentő fedett csarnokos, nagy 

várótermes buszvégállomás megvalósítása szükséges. Ez az eredetinél sokkal komfortosabb, sokkal 

jobban véd az időjárástól és plusz szolgáltatásokat is szinvonalasan ellehet helyezni benne. Így a mai 

kor elvárásait figyelembe véve egy elfogadhatatlan kialakitású autóbusz pályaudvar helyett a nyugati 

agglomeráció és a dél-budai területek modern, integrált közlekedési csomópontja jöhet létreametró 

végállomásánáL 

A tervek átdolgozására úgy kell sort keríteni, hogy a munka eredményeképpen nagyobb, világos, jól 

átlátható, terminál jellegű fogadócsarnok épülhessen 6rmezőn, amely az utasok várakozására 

szolgáló területet teljes egészében lefedi. Ezekbe közvetlenül vezetnek fel a javaslat szerint az 

aluljáróból, a vasúttól és az M4 metró állomásáról a mozgólépcsők, a csarnok kijárati ajtói pedig 

közvetlenül a buszok felszálló ajtóinál kerülnek kialakításra és csak az autóbusz megállába történő 

beállását követően nyílnak. A javasolt megoldás kialakításával számos európai minta nyomán (pl. 

Párizs, Helsinki, Göteborg) korszerű, kényelmes, eddig Budapesten ismeretlen végállomástípus jöhet 

létre, amely az utasok nagy tömegei számára teszi vonzóbbá a közösségi közlekedés használatát, és 

valóban vonzó interrnodális alternatívát teremt. A zárt terű buszvégállomás tervezését úgy kell 

elvégezni, hogy az utasok ülőhelyekkel tagolt temperált környezetben várakozhatnak, az interrnodális 

csomópontokhoz hozzátartozó kereskedelmi létesítményeket is elérve. A megoldásnak egyúttal 

biztosítania kell a végállomási jegyellenőrzés lehetőségét; továbbá az üzemeltetőkkel egyeztetve, de 

a költség- és helytakarékosság elvét elsődleges prioritásként szem előtt tartva meg kell határoznia a 

minimálisan szükséges üzemi területeke!. Az átdolgozott tervnek elkerülhetövé kell tennie a szabad 

téri buszvégállomások (pl. Örs vezér tere dél) azon kellemetlenségét, hogy az utasoknak az időjárás 

viszontagságainak kitéve kell buszukat egy bonyolult végállomáson, sokszor más járművek közölt utat 

keresve kelljen megtalálni, majd ott várakozni. 

A fogadócsarnok tervek szerinti kialakításának biztosítania kell, hogy a létesítmény csatlakozni tudjon 

az Etele téri oldalon tervezett épületkomplexumból távlati elképzelésként megvalósuló, a MÁV 

vágányok felett átívelő gyalogos felüljáró hidszerkezetéhez. 

Kiemelten fontos, hogy a módosítandó felszíni tervek adottságként kezeljék a metró kijárati (doboz) 

műtárgyát és lépcsőfeljárókat, és ehhez illeszkedően kerüljenek a tervek átdolgozásra. Ez a feltétel 

elengedhetetlen ahhoz, hogy a kelenföldi végállomás műszaki belső beépítése és a metró 

próbaüzeme időben megkezdhető legyen. 

A módosított koncepció megvalósításának egyik kulcs feltétele a rendelkezésre álló terület ésszerű 

kihasználása. A bővitett funkciójú autóbusz pályaudvar kialakítását és megközelítését a jelenleg 

érvényes KSZT és FSZKT módosításával célszerű megoldani, mivel az érvényes szabályozási tervben az 

Új Május utcának kiszabályozott nyomvonal levág a területből egy háromszög alakú nehezen 

beépíthető térrészt A módosuló új nyomvonal illeszkedne a 2818/2 ingatlan telekhatárához. A 

nyomvonal módositásával a telek észak-nyugati sarkában lehatárolt háromszög terület szabadabban 

beépíthetövé válik. Jelenleg a 2818/2 hrsz-ú ingatlan két eltérő keretövezetbe tartozik, így a KSZT 

módosítást megelőzően szükséges az FSZKT módosítása is, ezáltal a teljes terület közlekedési funkció! 

kaphat (KV-IK besorolással). 
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2. A peronokkialakításának alapelvei 

Mivel a mélyépítési feladatok újratervezésére nincs idő, ezért az aluljáró kijáratok helye ma már 

véglegesnek tekintendő, a mélyépítési rész engedélyeztetése megkezdődött, és bármilyen további 

csúszás súlyosan veszélyezteti a beruházás határidőben való befejezését és a metró átadását, 

valamint értelemszerűen a felszíni létesítmények megépítését is. Az aluljáró engedélyeztetését 

azonban úgy kell elvégezni, hogy a felszíni tervezés szabadsága - a kijáratok helyéből adódó 

determináció! leszámítva- maradjon meg. 

A helyszűke és a lépcsőkarok adottsága miatt a két külön peron megtartása tűnik szükségesnek. 

Amennyiben ugyanis egyetlen központi peron (és fogadócsarnok létesül), akkor a hátsó lépcsőkar 

miatt azt csak úgy lehet kialakítani, hogy középen a felállási helyek elhelyezhetősége szempontjából 

egy jókora holttér keletkezzen, ami mellett az innen indítandó buszok valószínűleg nem fognak 

efférni a rendelkezésre álló területen. Ettől függetlenül vizsgálandó az egy peronos megoldás is, mert 

végső döntést csak tervezői számítás alapján lehet hozni. Amennyiben két peron létesül, akkor is mód 

van arra, hogy a teljes végállomást szerkezetileg egyetlen vázszerkezet fedje le, amely azonban 

középen nyitott és ebben a középső sávban az autóbuszok keresztül tudnak haladni. 

Az utasok várakozását és beszállítását biztosító peronokra teljeskörű fedést és oldalsó borítást kell 

tervezni oly módon, hogy a gyalogátkelőknél, a leszállóhelyeknél és a felállási helyeknél fotocellás, ill. 

a személyzet által kezelhető üvegajtó létesüljön. A járművek mozgása érdekében az üvegfalat a 

szegélytőllegalább l méterre befelé kell létesíteni. A belső tér tervezése és az építmények jellegének 

tekintetében az üzemeltetőkkel való egyeztetés után külön diszpozíciós fejezet véglegesiti majd. 

A járművek mozgásához kétirányú közlekedés esetén a szegélyek között 12 méteres távolságot 

biztosítani kell. Ez az eredeti terveken nem mindenhol teljesül, azaz a szegélyek módosítása 

mindenképpen szükséges a lépcsőkarok adta lehetőségeken belül. A végállomást kívülről határoló 

részen, ahol a szükséges hely rendelkezésre áll, a felállási helyeket és a szegélyt célszerű hullámosan 

kialakítani a buszokkal való könnyebb ki- és beállás, valamint a helytakarékosság érdekében. A 

buszok megállóhelyekről való kihaladását azonban tolatás nélkül kell biztositani. 

A korábbi tervektől eltérően a végállomás területén irányhelyesen biztosítani szükséges a Kelenvölgy 

felől érkező, és a Nagyszőlős utca felé tovább közlekedtetendő 150-es és 250-es autóbuszok átmenő 

megállóit. A Nagyszőlős utca irányú átmenő megálló szükség esetén a fogadócsarnokon kívül, de 

valamely metrólejárattól jól elérhető gyalogoskapcsolattal is biztosítható, de ez esetben is meg kell 

oldani legalább esőbeálló létesítését. Lehetőség szerint a Kelenvölgy irányú átmenő megállóhely a 

fogadócsarnoknál helyezendő el. 

3. A végállomás kapacitása 

A felszíni végállomás létesítésénél tisztázni kell az üzemeltetői igényeket és a lehetőségeket. A 

buszpályaudvar területének kapacitása meghatározza az ide közlekedtethető járatok számát. A 

kapacitásnak a helyi járatokon kívül biztosítania kell az Ml-M7 autópálya, valamint a Balatoni út felől 

érkező agglomerációs autóbuszok átterelését az Etele térről Örmezőre, továbbá a Széna térre érkező 

helyközi járatok egy részének átirányítását is. 

Ennek megfelelőe n az alábbi kapacitásokra javasoljuk a végleges terveket elkészíttetni. 
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a.) BKV hálózat 

Irány Viszonylat száma Szóló/Csuklós Felállási helyek 
száma 

Gazdagréti ltp. 8 Cs 2 x 

Budaörsi alapjárat 40-240 Cs 2 x 

Budaörsi 40E-188E Sz lx 
gyorsjáratok 
Törökbálint 172E,272 Cs lx 
Farkasrét 53 Sz 2 x 
Kamaraerdő 87-187 Sz lx 
Kelenvölgy-átmenő 150-250 Sz lx 
megállóhely 
Nagyszőlős u. - 150-250 Sz lx 
átmenő megállóhely 
Leszállóhely Cs 2 x 

A tárolótéren összesen 7 db autóbusz részére kell félreállási lehetőséget biztosítan i. Ez 5 db 

forgalmi kocsi pihenőztetését (8-as, 40E, 53-as, l 72 E, 87-187-es járatok számára), l tartalék 

jármű félreállítását és egy meghibásodás esetére kijelölt félreálló helyet tartalmaz. 

Az átmenő járatok részére a pontos útvonalat a tervezési eljárás keretében kell kijelölni úgy, 

hogy az Őrmezői lakótelepet a két járat a lehető legjobban fel tudja tárni, de ne okozzon 

indokolatlan lakossági konfliktust a nyomvonalvezetés. Az átmenő megállók elhelyezését úgy 

kell kijelölni a végállomáson, hogy a fölösleges járműmozgások száma a lehető legkisebb 

legyen. Amennyiben az átmenő járatok (150-250) miatt az útkapcsolatok módosítása 

szükséges, a végállomásáttervezése során ez figyelembe veendő. 

A 103-as, 141-es és 173-as buszok részére az Etele téri oldalon kell végállomást biztosítani, 

azok útvonaluknál fogva őrmezőről nem indíthatók. Az Etele téri helyi járati végállomás a 

jelenlegi Volán pályaudvar területén jelölhető ki. 

b.) Volán hálózat 

A Volán hálózatban csúcsórában óránként 14 autóbusz közlekedik a 7-es út felé, 18 az 

Ml/M7-es felé, illetve 2-4 db a Széna térről átkerülő, szintén az Ml-esen érkező kocsik 

száma. Az óránként 34-36 db autóbusz fogadását 10 percenkénti indulást feltételezve 6 

felállási hely tudja ellátni, de a szükségszerűen nem egyenletes indítás miatt további legalább 

l felállási hely (így tehát összesen minimum 7 helyközi felállási hely) létesítése 

mindenképpen indokolt. A Volán járatokról történő leszállítást a BKV-tól elkülönülő 

leszállóhelyen kell megoldani a nagy járműszám és az eltérő utascsere-idő miatt. Leszállóhely 

részére így a Volán egy felállási helyet kapjon, amelynek foglaltsága esetén használhatja a 

BKV szabad leszállóhelyét is. 

A Volán járművek tárolására fő útirányonként 1 tároló helyet kell biztosítani. Ez összesen 6 

db (Diósd-Érd-Tárnok, Százhalombatta, Sóskút-Pusztazámor, Érd-Parkváros, Biatorbágy, Páty-
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Zsámbék) felállás i helyet jelent. A napközben hosszabb ideig tároló Volán járművek számára 

a BKV Kelenföldi buszgarázsában félreállítási lehetőséget javasoljuk biztositani, ennek 

operatív lebonyolítási rendszerét a BKV és a Volánbusz bevonásával kell a tervezőnek 

elkészítenie. A kelenföldi buszgarázsban való tárolással felszabadul a Volán által az Etele 

téren tárolás céljából igénybe vett terület jelentős része. 

A felállá si helyek pontos számát jelen diszpozíciós tervből kiindulva az üzemeltetőkkel egyeztetni kell, 

és ezt követően lehet véglegesíteni. 

4. P+R parkolók 

A végállomáshoz kapcsolódó P+R parkolók pontos helye eddig nem tisztázott. Tekintve, hogy a 

korábban ide tervezett mélygarázs meghiúsult, más módon kell biztosítani az EU felé vállalt, de ettől 

függetlenül is mindenképpen szükséges legalább 1500 férőhely parkolót. A jelenlegi tervek, a minimál 

program alapján a szóban forgó végállomás területén csak 250 db autó elhelyezésére van mód, ami a 

végállomási kapacitás bövítése esetén nem csökkenhet. Ezen túlmenően biztosítani kell a végállomás 

területén kialakításra kerülő P+R parkolók felülépíthetőségének lehetőségét. A végállomás 

kapacitásbővítéséből eredő többlet helyigényt az Új Május utcai kihasználatlan terület 

hasznosításával kell megadni. 

Ennek érdekében az Új Május utca nyomvonalát módosítani kell, annak illeszkednie kell a 2818/2 

ingatlan telekhatárához. A nyomvonal módosításával a telek észak-nyugati sarkában lehatárolt 

háromszög terület szabadabban beépíthetövé válik. Jelenleg a 2818/2 hrsz-ú ingatlan két eltérő 

keretövezetbe tartozik, így a KSZT módosítása is szükséges, ezt megelőzően szükséges az FSZKT 

módosítása is olymódon, ezáltal a teljes terület közlekedési funkeiét kapjon (KV-IK besorolással). 

Ennek megfelelően kell tervezésbe vonni az ún. Új Május utcai háromszögel. Ezen térrész tervezési 

területbe vonásával a lehető legtöbb parkolóhelyet kell elhelyezni a buszpályaudvar mellett. A P+R 

terület biztonságos megközelítését biztosítani kell mind járművel, mind gyalogosan, mind a 

metróállomás (Péterhegyi út), mind az autópálya-csomópont felől. A tervezői diszpozícióban 

eidönthető vagy a tervezőre bízható, hogy az Új Május utcai területen helyez el többlet parkelót és az 

eredetileg tervezett P+R terület egy részét felhasználva bővíti a buszvégállomást, vagy pedig a 

buszvégállomás bővítésére használja a területet, és az eredeti P+R területet hagyja változatlanul, 

esetlegesen ezek valamilyen kombinációjával él. 

A végállomás területén kívül elhelyezkedő P+R parkolók tervezése jelen diszpozíció alapján készülő 

beszerzésnek akkor feladata, ha az eljárás indításáig a telepítés feltételei tisztázhatók. Ugyanakkor 

minden esetben elkülöníthető, külön megvalósítható tervnek kell létrejönnie az interrnodális 

csomópontra (beleértve az ott található legalább 250 db P+R parkolót) és az ezen felül létesítendő 

további P+R parkolókra. 

Készítette: BKK Stratégiai, Fejlesztési és Beruházási Igazgatóság 

Budapest, 2012. január 
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Budapest Főváros Önkormányzata 
Főpolgármesteri Hivatal 
H utiray Gyula 
Városfejlesztési Főpolgármester-helyettes úr 

1051 Budapest V .. 
Városház u. 9-11. 

Tisztelt Hutiray Gyula Úri 

Megbeszélésünknek megfelelően megküldöm javaslatunkat a hatályos KSZT módosítására. 
Első lépésként célszerű a Boldizsár utca mellettí területre vonatkozó településrendezési terv 
módositást megalapozó koncepció elkészítése, amely alapján a fővárosi szándékokat az 
érintettekkel előzetesen egyeztetni lehet. 

Elkészitendő munkarészek: 

- Budaörsi út tervezett csomópontjához kapcsolódó mellékúthálózat felülvizsgálata különös 
tekintettel a 2818/2 hrsz.-ú telken kiszabályozott közútra, a szükséges ingatlan-kiszolgálás 
figyelembevételével (M=1 :1 .OOO) 

- Autóbusz pályaudvar belső kialakítása az üzemeltetőkkel és a BKK-val egyeztetetten (M=1 :1 .OOO) 

- Az Őrmezei oldal P+R parkolóinak telepítési javaslata (M=1:1.000) 

Szükséges adatszolgáltatás: 

- Budaörsi úton tervezett új csomópont (helyszínrajz és hossz-szelvények) szerkeszthető 
formátumban; 

- Őrmezei autóbusz-pályaudvar és a hozzá vezető úthálózat tervei (a 2009. évi közgyűlési 
döntésnek megfelelőenelkészített ún. minimál változat); 

- Autóbusz pályaudvar forgalmi igényeinek diszpozíciója (induló, érkező, tároló állások száma) 

Határidő: Adatszolgáltatást követő 3 hét 

A 2818/2 hrsz.-ú telek jelenleg két eltérő keretövezetbe tartozik, nagyobb része KV-IK, kisebb része VK 
keretövezeti besorolást kapott. Amennyiben a teljes terület elsősorban köztekedési célú funkció! kapna, 
az FSZKT-t is módosítani kell a KSZT módosítását megelőzően. 

l !lill !lUU:\I'EST. :\NlJ){,\:-;:;y l)T lll. 

TFI.I:I:(lN: .117-5.11H. F1\X: .317-.1~'1h 
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A KSZT és FSZKT módosításhoz szükséges időt az alábbiakban mutatjuk be, a folyamat nagy része 
párhuzamosan folytatható le: 

Tárgy Nap 

1. Előzetes szakhatósági vélemények XI. kerületi, illetve az FSZKT ügyében a Etv. szeríni 

fővárosi önkormányzat általi megkérese (tervezési terület meghatározása - 15 munkanap +postázás 

cél' a, hatásai,- vélemények beérkezesei (1 hónap) 

2. Tervező elkészíti az államigazgatási szarveknek kiküldésre kerülö egyeztetési 2 hét 

tervdokumentációkat az érintetlek által megállapitoll koncepció alapján 

3. Államigazgatási szarveknek - érdekképviseleti szarveknek a tervek kerületi 
Kerüleli bizottsági döntést követően, 

Étv. szerinli önkormányzat általi megküldése- véleményezés i eljárás 
22 munkanap + postázás 

(2 hónap) 

4. FSZKT egyeztelő tárgyalás az érinlettek bevonásával, tervezői válaszok 
Tervezői válaszok 1 hét, 

Étv. szerinti 8 nap + postázás alapján 
(összesen 3 hét) 

5. FSZKT beérkezell véleményeknek, az egyeztető tárgyalás jegyzőkönyvének 2 hét 
megfelelűen a Tervező illdolgozza a terveket 

6. Főv. Önk. általi közzélétel és kifügg~sztés a helyben szokásos módon, Állami 
1 hónap föépllészhez véleményezesre Föv. Onk. általi megküldés -vélemény 

visszaérkezése 

7. FSZKT Föv. Kgy. által történő jóváhagyása 1 hónap 

8. KSZT egyeztető tárgyalás az érintettek bevonásával, tervezői válaszok alapján 
Tervezői válaszok 1 hét, 

Étv. szerinti 8 nap + postázás 
(összesen 3 hét) 

9. KSZT beérkezell véleményeknek, az egyeztető tárgyalás jegyzőkönyvének 
2 hét 

meqfelelöen a Tervező áldoigazza a terveket 

1 O. XI. kerüleli önkormányzat általi közzélétel és kifüggesztés a helyben szakasos 
módon, Állami főépítészhez véleményezesre Megrendelő általi megküldés- 1 hónap 

vélemény visszaérkezése 

11. XI. kerüleli képviselö-testület jóváhagyja a KSZT-t 1 hónap 

12.A KSZT hatályba lép 
1 hónap 

összesen 11 hónap 

Amennyiben nem szükséges az FSZKT módosítása (pl. csak a tervezett út területe lenne a KV-IK 
része), az eljárási idő 8 hónap. 

Tervezési díj: koncepció 
FSZKT 
KSZT 

1.500.000 Ft.+ 27% ÁFA 
900.000 Ft+ 27% ÁFA 

1.200.000 Ft+ 27% ÁFA 




