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A budapesti metróvonalakon az elmúlt közel másfél év1ized során elmaradt intézkedések miatt 
mára olyan helyzet állt elő, hogy a Fővárosi Közgyűlés intézkedése szükségessé vált. 

A közelmúlt metrótüzesete és a korábbi füstképződési és ajtómüködtetési problémák miatt a BKV 
vezérigazgatója felkereste a 2-es és 3-as vonalakon futó malrákoesik fökonstruktörét. A hozzám 
ennek eredményeként 2011. május 19-én eljuttatott irásos jelentésből - egyebek közt - az 
alábbiak derülnek ki, az orosz fökonstruktör véleménye alapján: 

1. Ezek a motorkocsik megfelelő karbantartás mallett 30 ev1g (3 millió km 
futásteljesítményíg) tarthaták üzemben. Ezt követően Oroszországban a kocsikat 
leseiejtezik és a forgalomból kivonják. 

2. Biztonsági szempontból 30 év felett a járművek üzemeltetése jelentős kockázatot jelent és 
a gyártó által nem támogatott. 

3. Egyes típusok max. 35 évig történő tovább üzemeltetése a kocsik müszaki állapotának és 
karbantartottságának függvényében kizárólag az üzemeltető döntése alapján és 
felelősség vállalása mallett történhet. 

4. A gyártó (konstruktör) véleménye szarint a budapesti tüzeset nagysága és sebessége 
rendkívüli mértékü, ami egyértelműen a túlfuttatásra vezethető vissza. 

5. Megoldást a járművek cseréje, vagy lényegében új szerelvény építésével azonos 
újraépítése jelenthet. 

A BKV vezetésnek kimutatása (életkor táblázat) szarint jelenleg a M2 - Kelet-nyugati vonalon 5 
db 43 éve, valamint 38 db részlegesen felújított 41 éves, továbbá 62 db 37-39 éves ebből 7 db 
részlegesen felújított jármű közlekedik. 

Az M3- Észak-déli vonalon pedig 8 db 36 éves és 41 db 35 éves jármű van forgalomban. 
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összesen tehát 154 db, lényegében lejárt szavatesságú szerelvényről van szó. Fontos azonban 
kiemelni, hogy ismereteink szerint a magyar jármüüzemeltetési és jármübiztonsági előírások nem 
írnak elő kizárólag életkor alapján végrehajtandó forgalomból való kivonási kötelezettséget, 
hanem a forgalomban való részvétel feltétele a müszaki állapot megfelelősége, erről azonban 
képünk jelenleg nincsen. 

2011. május 19-én késő este a közvetlen balesetveszélyt jelenthető 43 db 40 év feletti kocsi 
forgalomból való kivonását a BKV vezérigazgatója megkezdte, és ezt a müveletet 2011. május 
23-án reggel 8 óráig -tájékoztatása szerint- be is fejezik. ( A BKV vezetése a 38 db részlegesen 
felújított 41 éves kocsi forgalomban tartását kockázatosabbnak ítélte a felújítás nélküli 39 éves 
kocsikénáL) 

Vezérigazgató úr a 35 és 40 év közölti 111 db metrókocsi további üzemeltetés mellett történő 
általános és rendkívüli felülvizsgálatát javasolja. Új ellenőrzési, vizsgálati módszer kidolgozása és 
bevezetése is szükséges a BKV-nál, melynek szükséges forrásait a cég már vizsgálja. Kocsis 
István tájékoztatása szerint tehát a BKV a 35 és 40 év közölti életkorú szerelvényeket 
forgalomban tartja, vezérigazgató úr tájékoztatása szerint a kocsik tovább üzemeltethetőségéről a 
döntést a felülvizsgálat eredményeinek ismeretében kell meghoznia. 

A fentieken túl célunk egy olyan jármüpark-fejlesztési, "utolérési" program kidolgozása, mellyel 
elérhető, hogy ne legyen forgalomban 30 év életkor feletti metró jármü. 

Összességében tehát az a helyzet, hogy 154 db metrókocsit tulajdonképp 5-13 éve ki kellett 
volna vonni a forgalombóL 

A kocsik és szerelvények életkora ellenére - különösen az M3-as szakaszon - a korábbi 
városvezetés (vajmi keveset) legtöbb esetben semmi intézkedést nem tett és nem is készített elő 
a szerelvények cseréjére. Ahogy Kocsis István vezérigazgató levelében írja: a "fenti helyzet 
kialakulásának veszélyére, a BKV eszközparkjának müszaki állapotára - így a metró jármüvek 
korcsságára is - több esetben felhívtam a korábbi városvezetés figyelmét." Vezérigazgató úr 
levelében úgy fogalmaz, hogy a Demszky Gábor által vezetett "Föpolgárrnesteri Kabinetülésen, 
éles hangon, félreérthetetlen módon jeleztem az eszközök öregedése következtében kialakuló 
veszélyhelyzetet, azonban segítséget a helyzet kezelésére nem kaptam, tulajdonosi intézkedés 
nem történt." 

Az új városvezetés megkezdte a járrnüpark cseréjéhez szükséges előkészületeket a BKK 
bevonásávaL A 3-as metró esetében a Budapesti Közlekedési Központ a Fővárosi Közgyülés 
2011. január 31-i ülésén megadott felhatalmazás alapján elkészítette a 3-as metróvonal 
felújítására és jármüparkjának megújítására vonatkozó, az Új Széchenyi Terv Közlekedés 
Operatív Programjának 5.5. intézkedésére benyújtott pályázatát, melyet 2011. április 26-án a 
Nemzeti Fejlesztési Minisztériumhoz támogatásra benyújtott a BKK. Ha sikeres lesz a pályázat, 
annak eredményeként a 3-as metró akadálymentesítésének és felújításának, esetleges 
káposztásmagyeri meghosszabbításának, és ami a tárgyban a legfontosabb, jármüparkjának 
teljes megújításának előkészítésére kaphat uniós támogatást a Budapesti Közlekedési Központ 
Ezen folyamat eredményeként elkészülhet az a projektdokumentáció és megvalósíthatósági 
tanulmány, mellyel Budapest egy kiemeit projektben a 3-as metró hatalmas, akár 100 milliárd 
forintot is meghaladó beruházási igényü felújítási és jármüpark-csere (vagy részleges felújítás) 
feladataira uniós forrást szerezhet. A városvezetés és a BKK tehát az elmúlt néhány hónapban 
minden ahhoz szükséges előkészületet meglett, hogy uniós forrásokból a 3-as metró 
infrastruktúrája és jármüállománya megújítható legyen, a BKK pedig több más vonal hasonló 
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rekonstrukciója érdekében (pl. gödöllői, csepeli, ráckevei HÉV-vonalak) is nyújtott be 
projektkezdeményezéseket. 

A fenti folyamat megindítása azonban évekkel ezelőtt lett volna indokolt, sajnálatos, hogy erre 
csak most kerülhetett sor, az önkormányzati választások és így az új intézményi struktúra és a 
BKK létrejöttével. Mivel egy ilyen uniós projekt előkészítésének, elfogadtatásának, majd 
végrehajtásának (tekintettel egy metrójármü-tender idöigényére) több éves időtartama van, az 
átmeneti idöszakban is elengedhetetlen a metró biztonságos üzemének fenntartása. 

Az elmúlt hónapokban elszaporodtak a kisebb füstöléssel, üzemzavarral járó esetek, illetve egy 
alkalommal kiemell figyelmet érdemlő tüzeset is történt a 3-as metróban. Ezekre is tekintettel 
elengedhetetlennek tartom a 3-as metróvonal üzemvitelének átvilágítását, müszaki auditját, a 
karbantartási gyakorlatok felülvizsgálatát, annak érdekében, hogy az új szerelvények 
beszerzésére a BKK által megindított uniós projekt megvalósulásáig is egyértelműen biztosított 
és külsö fél által is auditált legyen, hogy a 3-as metró üzemvitele a szerelvények életkora mallett 
a lehető legnagyobb odafigyelés, a legjobb gyakorlatok és kellő felkészültség, a szükséges 
erőforrások biztosítoltsága mallett zajlik. 

A Fővárosi Önkormányzat szükségesnek tartja a müszaki audit elvégeztetését, oly módon, hogy 
garantálható legyen a folyamat teljes átláthatósága és hitelessége, valamint függetlensége. A 
vizsgálat során a Fővárosi Önkormányzat, mint tulajdonos, saját érdekeinek képviseletében is fel 
kiván lépni, a müszaki auditot a tulajdonosi kontroll részének is tekinti. 

A metróvonal müszaki auditálása a következő feladatokra terjed ki: 

- a metrószerelvények karbantartási rendszerének teljes felülvizsgálata, kockázatelemzés 

- a metrószerelvények továbbüzemeltethetöségére, életkorukból fakadó kockázatokra 
vonatkozó elemzés 

- a felhasznált és beépített alkatrészek, különbözö részegységek beszerzési 
folyamatának, megfelelőség ük értékelésének vizsgálata 

- a szerelvények müszaki vizsgálata, a fenti vizsgálatok által szükségesnek ítélt 
mártékben és módon 

- a tervezett járműcsere várható időpontjára is tekintettel az addigi üzemeltetés 
lehetöségeire, kockázatokra figyelemmel javaslatok kidolgozása, vizsgálati jelentés 
elkészítése. 

A fenti auditot kizárólag minösített, nemzetközi referenciákkal rendelkező szakértöintézet 
végezheti. A feladatok elsödlegesen a 3-as metróvonal üzemeltetésére, üzemvitelére, 
szerelvényeire vonatkoznak, de kitekintenek és vizsgálják a 2-es metró üzemvitelét is. 

A metróvonalak biztonságos üzemeltetése a BKV Zrt., mint üzemeltető feladata, ezért az audit 
fedezetét a Társaságnak kell biztosítania. 

Kérem ennek érdekében a Tisztelt Fővárosi Közgyűlést az alábbi határozati javaslatok 
támogatására. 
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Határozati javaslatok 

A Fővárosi Közgyűlés úgy dönt, hogy: 

1. 

szűkségesnek tartja a metróüzemeltetési műszaki audit az előterjesztésben bemutatott 
tartalommal történő haladéktalan megvalósitását 

határidő: azonnal 

felelös: föpolgánnester 

2. 

a feladat megvalósítása érdekében alapítói jogkörében eljárva utasítja a BKV Zrt. vezető 

tísztségviselőit, hogy a műszaki auditot az előterjesztés szerinti feladatkörben a társaság 
végeztesse el oly módon, hogy a referenciakritériumok meghatározását, a beszerzési folyamat 
előkészítését és végrehajtását, a feladatok meghatározását, végrehajtásuk ellenőrzését és a 
folyamat felügyeletét végezzék el, az audit elvégzéséhez kapcsolódó döntésekről tájékoztassák a 
BKK-t, a városvezetést és a Közgyűlést 

határidő: az audit elvégzésére 2011. szeptember 30. 

felelős: BKV Zrt. vezetö tisztségviselői 

3. 

felhívja a BKV vezérigazgatójának figyelmét, különös gondossággal járjon el, hogy csak a 
közlekedés- és utasbiztonság szabályait kielégitő metrókocsik és szerelvények vehessenek részt 
a forgalomban. 

határidő: folyamatos 

felelös: BKV Zrt. vezetö tisztségviselői 
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4. 

felkéri a Föpolgármestert, hogy az alapítói döntésről a BKV Zrt-t értesítse ki. 

határidő: a KOzgyűlés döntését követő 7 nap 

felelős: Főpolgármester 

Határozathozatal módja: a 2. határozati javaslat esetében minösített, az 1., 3. és 4. 
határozati javaslat esetében egyszerű szavazattöbbség 

Budapest, 2011. május 2..0. 

Láttam: 

~~A l~·' 
Sárádi Kálmánné dr . 

.f.._ 


