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2011 MAJ 75 Javaslat a metroszerelvények eldregedése

F. Kgy. targy:

miatt sztkségesseé valt miszaki audit
elvégzésére

elékeszits: Fdpolgarmesteri Iroda

ELOTERJESZTES

a Kbzgylilés részére

Tisztelt Kbzgytilés!

A budapesti metrévonalakon az elmult kbzel masfél évtized soran elmaradt intézkedések miatt
mara olyan helyzet alit el6, hogy a Févarosi Kbzgyllés intézkedése szikségessé valt.

A kézeimult metrotlizesete és a korabbi fustképzddési és ajtomiikddtetési problémak miatt a BKV
vezérigazgatdja felkereste a 2-es és 3-as vonalakon futd metrokocsik fékonstruktérét. A hozzam
ennek eredményeként 2011. méajus 19-én eljuttatott irdsos jelentésbél — egyebek kodzt — az
alabbiak deriilnek ki, az orosz fékonstruktdr véleménye alapjan:

1.

Ezek a motorkocsik megfeleld karbantartas mellett 30 évig (3 millié km
futasteljesitményig) tarthatok lzemben. Ezt kovetéen Oroszorszdgban a kocsikat
leselejtezik és a forgalombdl kivonjak.

Biztonsagi szempontbol 30 év felett a jarmivek Uzemeltetése jelentds kockazatot jelent és
a gyartd altal nem tdmogatott.

Egyes tipusok max. 35 évig torténd tovabb Uzemeltetése a kocsik miiszaki dllapotanak és
karbantartottsaganak fliggvényében kizarélag az Uzemelteté dontése alapjan és
felelésség vallalasa mellett torténhet.

A gyartd (konstruktér) véleménye szerint a budapesti tizeset nagysaga és sebessége
rendkivlli mértékd, ami egyérteimdlen a taifuttatasra vezethetd vissza.

Megoldast a jarmivek cseréje, vagy lényegében Uj szerelvény épitésével azonos
Ujraépitése jelenthet.

A BKV vezetésnek kimutatasa (életkor tablazat) szerint jelenleg a M2 — Kelet-nyugati vonalon 5
db 43 éve, valamint 38 db részlegesen felljitott 41 éves, tovabba 62 db 37-39 éves ebbdl 7 db
részlegesen felljitott jarmu kézlekedik.

Az M3 — Eszak-déli vonalon pedig 8 db 36 éves és 41db 35 éves jarmi van forgalomban.
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Osszesen tehat 154 db, lényegében |ejart szavatossagu szerelvényrél van sz6. Fontos azonban
kiemelni, hogy ismereteink szerint a magyar jarmiiizemeltetési és jarmibiztonsagi eldirasok nem
irnak elé kizarolag életkor alapjan végrehajtandd forgalombdl valé kivondsi kételezettséget,
hanem a forgalomban vald részvétel feltétele a miszaki allapot megfelelésége, emrdl azonban
képunk jelenieg nincsen.

2011. majus 19-én késd este a kizvetlen balesetveszélyt jelenthetd 43 db 40 év feletti kocsi
forgalombdl valé kivonasat a BKV vezérigazgatdja megkezdte, és ezt a miveletet 2011. majus
23-an reggel 8 oraig — tajékoztatasa szerint — be is fejezik. ( A BKV vezetése a 38 db részlegesen
felujitott 41 éves kocsi forgalomban tartasat kockazatosabbnak itélte a felljitas nélkiili 39 éves
kocsikénal.)

Vezérigazgatd ur a 35 és 40 ev kozotti 111 db metrdkocsi tovabbi Gzemeltetés mellett térténd
altaldnos és rendkiviili feliilvizsgalatat javasolja. Uj ellendrzési, vizsgéalati modszer kidolgozasa és
bevezetése is szilkséges a BKV-ndl, melynek szilkséges forrasait a cég mar vizsgalja. Kocsis
Istvan tajékoztatasa szerint tehat a BKV a 35 és 40 év kdzétti életkora szerelvényeket
forgalomban tartja, vezérigazgaté ur tajékoztatasa szerint a kocsik tovabb izemeltethetéségérél a
dontést a felllvizsgalat eredményeinek ismeretében kell meghoznia.

A fentieken tal célunk egy olyan jarmdpark-fejlesztesi, ,utolérési” program kidolgozasa, mellyel
elérhetd, hogy ne legyen forgalomban 30 év életkor feletti metré jarm(i.

Osszességében tehat az a helyzet, hogy 154 db metrdkocsit tulajdonképp 5-13 éve ki kellett
volna vonni a forgalombdl.

A kocsik és szerelvények életkora ellenére — kiiléndésen az M3-as szakaszon — a korabbi
varosvezetés (vajmi keveset) legtdbb esetben semmi intézkedést nem tett és nem is készitett el
a szerelvények cseréjére. Ahogy Kocsis Istvan vezérigazgaté levelében irja: a fenti helyzet
kialakulasanak veszélyére, a BKV eszkozparkjanak miiszaki allapotara — igy a metré jarmivek
korossagara is — tobb esetben felhivtam a korabbi varosvezetés figyelmét.” Vezérigazgatd ur
levelében ugy fogaimaz, hogy a Demszky Gabor altal vezetett ,Fépolgarmesteri Kabinetllésen,
éles hangon, félreérthetetlen médon jeleztem az eszkdzok dregedése kovetkeztében kialakuld
veszélyhelyzetet, azonban segitséget a helyzet kezelésére nem kaptam, tulajdonosi intézkedés
nem tortént.”

Az U} varosvezetés megkezdte a jarmipark cseréjéhez szikséges elfkészileteket a BKK
bevonasaval. A 3-as metré esetében a Budapesti Kdzlekedési Kézpont a Févarosi Kézgyllés
2011. januar 31-i (lésén megadott felhatalmazas alapjan elkészitette a 3-as metrovonal
feldjitasara és jarmiparkjanak megujitasara vonatkozé, az Uj Széchenyi Terv Kozlekedés
Operativ Programjanak 5.5. intézkedésére benyqjtott palyazatat, melyet 2011. aprilis 26-an a
Nemzeti Fejlesztési Minisztériumhoz tdmogatasra benyujtott a BKK. Ha sikeres lesz a palyazat,
annak eredményeként a 3-as metré akadalymentesitésének és felljitasanak, esetleges
kaposztasmegyeri meghosszabbitasanak, és ami a targyban a legfontosabb, jarmdparkjanak
telies megujitasanak elbkészitésére kaphat unibés tdmogatast a Budapesti Kozlekedési Kézpont.
Ezen folyamat eredményeként elkészulhet az a projektdokumentacié és megvaldsithatosagi
tanulmany, mellyel Budapest egy kiemelt projektben a 3-as metrd hatalmas, akar 100 milliard
forintot is meghaladé beruhazasi igényl felGjitasi és jarmlpark-csere (vagy részleges feldjitas)
feladataira unids forrast szerezhet. A varosvezetés és a BKK tehat az elmalt néhany honapban
minden ahhoz szukséges elbkészuletet megtett, hogy uniés forrasokbol a 3-as metrd
infrastrukturaja és jarmiallomanya megujithatd legyen, a BKK pedig tébb mas vonal hasonlé
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rekonstrukciéja érdekében (pl. godolléi, csepeli, rackevei HEV-vonalak) is nyljtott be
projektkezdemeényezéseket.

A fenti folyamat meginditasa azonban évekkel ezelétt lett volna indokolt, sajnalatos, hogy erre
csak most keriilhetett sor, az dnkormanyzati valasztasok és igy az Uj intézmeényi struktira és a
BKK létrejttével. Mivel egy ilyen unids projekt elokészitésének, elfogadtatasanak, majd
végrehajtasanak (tekintettel egy metrdjarmi-tender iddigényére) tébb éves idétartama van, az
atmeneti idészakban is elengedhetetlen a metré biztonsagos Gzemének fenntartasa.

Az elmdlt honapokban elszaporodtak a kisebb flstéléssel, Uzemzavarral jard esetek, illetve egy
alkalommal kiemelt figyelmet érdemld tlizeset is tértént a 3-as metroban. Ezekre is tekintettel
elengedhetetlennek tartom a 3-as metrovonal Gzemvitelének atvilagitasat, miiszaki auditjat, a
karbantartasi gyakorlatok felGlvizsgalatdt, annak érdekében, hogy az UG szerelvények
beszerzésére a BKK altal meginditott uniés projekt megvalésulasaig is egyértelmiien biztositott
és kulsd fél altal is auditalt legyen, hogy a 3-as metrd Gzemvitele a szerelvények életkora mellett
a lehetd legnagyobb odafigyelés, a legjobb gyakorlatok és kellé felkésziltség, a szukséges
erdforrasok biztositottsaga mellett zajlik.

A Févarosi Onkormanyzat sziikségesnek tartja a miiszaki audit elvégeztetését, oly modon, hogy
garantalhatd legyen a folyamat teljes atlathatésaga és hitelessege, valamint fiiggetlensége. A
vizsgalat sordn a Févarosi Onkormanyzat, mint tulajdonos, sajat érdekeinek képviseletében is fel
kivan |épni, a mlszaki auditot a tulajdonosi kontroll részének is tekinti.

A metrovonal miiszaki auditalasa a kévetkezd feladatokra terjed ki:
- a metrészerelvények karbantartasi rendszerének teljes fellllvizsgalata, kockazatelemzés

- a metrészerelvények tovabblzemeltethetségére, életkorukbél fakadd kockazatokra
vonatkozo elemzés

- a felhasznait és beépitett alkatrészek, kolénbdzd részegységek beszerzési
folyamatanak, megfeleldségik értékelésének vizsgalata

- a szerelvények miszaki vizsgalata, a fenti vizsgalatok altal szikségesnek itélt
mértékben és médon

- a ftervezett jarmlcsere varhato idépontjara is tekintettel az addigi Uzemeltetés
lehetéségeire, kockazatokra figyelemmel javaslatok kidolgozasa, vizsgalati jelentés
elkészitése.

A fenti auditot kizarolag minésitett, nemzetkdzi referencidkkal rendelkezd szakértdintézet
végezheti. A feladatok elsddlegesen a 3-as metrévonal lizemeltetésére, UGzemvitelére,
szerelvényeire vonatkoznak, de kitekintenek és vizsgaljdk a 2-es metrd lzemvitelét is.

A metrévonalak biztonsagos (zemeltetése a BKV Zrt.,, mint Gzemeltetd feladata, ezért az audit
fedezetet a Tarsasagnak kell biztositania.

Kérem ennek érdekében a Tisztelt Foévarosi Kézgylilést az aldbbi hatarozati javaslatok
tamogatasara.
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Hatarozati javaslatok

A Févarosi Kdzgyllés ugy dont, hogy:

szukségesnek tartia a metrélzemeltetési miszaki audit az elbterjesztésben bemutatott
tartalommal torténd haladéktalan megvalésitasat.

hataridé: azonnal
felelds: fépolgamester

a feladat megvalositasa érdekében alapitéi jogkérében eljarva utasitia a BKV Znt. vezetd
tisztségviselbit, hogy a miszaki auditot az eldterjesztés szerinti feladatkérben a tarsasag
végeztesse el oly médon, hogy a referenciakritériumok meghatarozasat, a beszerzési folyamat
el6készitését és végrehajtasat, a feladatok meghatarozasat, végrehajtasuk ellendrzését és a
folyamat fellgyeletét végezzék el, az audit elvégzéséhez kapcsolédd déntésekrdl tajékoztassak a
BKK-t, a varosvezetést és a Kozgyllést.

hataridd: az audit elvégzésére 2011. szeptember 30.
felelds: BKV Zrt. vezett tisztségviselsi

felhivia a BKV vezérigazgatdjanak figyelmét, kilonds gondossaggal jarjon el, hogy csak a
kézlekedés- és utasbiztonsag szabalyait kielégitdé metrokocsik és szerelvények vehessenek részt
a forgalomban.

hataridd: folyamatos
felelds: BKV Zit. vezetd tisztségviseldi
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felkéri a Fépolgarmestert, hogy az alapitéi déntésrdl a BKV Zrt-t értesitse ki.

hataridé: a Kozgyiilés dontését kdvetd 7 nap
felelos: F&polgarmester

Hatarozathozatal moédja: a 2. hatarozati javaslat esetében mindsitett, az 1., 3. és 4.
hatéarozati javaslat esetében egyszeril szavazattobbség

Budapest, 2011. majus X .

Lattam:

}‘Ltf: A A
Saradi Kalmanné dr. .




