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A Fővárosi zervezeti és Működési Szabályzatáról szóló 7/!992. (IlL 26.) "'~ 

Főv. Kgy. Rendelet 19. § (l) bekezdése alapján a Fővárosi Önkormányzat feladat- és j 
hatáskörébe tartozó alább részletezett ügyben interpellációt intézek magyarázat kérése 
céljából a főpolgármesterhez. 

Mindig örömteli esemény, ha fővárosunk köz/ekedési hálózata bővül. Ugyanakkor bosszantó. 
ha a sok költséget igénylő beruhácások részletei átgondolatlanok. kivitelezése a felesleges 
kellemetlenségekkel jár. 

A 2-es metró teljes lezárást igénylő felújítása ugyan már a nyáron lezajlott, ugyanakkor a 
mozgólépcsők szerelése csak ezután történik meg a felújitott állomásokon. A Mos::f..:va téren 
például a kihelyezett információs tábla szerint decemberben ér csak véget a mozgólépcső 
rekonstrukciója. A csúszás mind látványban, mind zajban, mind a munkával járó por és egyéb 
szennyezés miatt rontja az utazák kényelmét. Joggal vetődik fel a kérdés, miért nem lehetett a 
többi munkával együtt elvégezni ezt is? 

Nem csak kellemetlen, de balesetveszélyes is, hogy az új metróállomások padfája rendkiviif 
csúszik Ez főleg a téli esős-havas időjárás mellett okozhat akár balesetet is. A Móricz 
Zsigmond körtér felújításánál is elkövettek hasonló hibát, de ott utólagos munkával végül 
csúszásmentessé tették a teret. Bizva a Főpolgármester úr figyelmében. javasoljuk a feliiletek 
csúszásmentesitését még a havazás ok előtti 

A 4-es metró lassan meginduló előmunkálatai is több kellemet/enséget okoznak a 
sziikségesnél. A próbafúrások és mintavételek alkalmával a járdát ugyan fe/törik, de nem 
tesznek rá pallót vagy más olyan lapot. mellyel a gyalogosok pormentes közlekedése 
biztositható lenne. Esőben vagy a fúráshoz használt viz kiömlésekor sárban gázolhatnak a 
,. világváros világpolgárai" Budapest szívében. Nehezen magyarázható s::ámunkra, hogy 
miért nincs minimális figyelem sem az épitők részéről a város lakói iránt. 

Az SZMSZ !9.§ (4) bekezdése alapjánaszóbeli előterjesztésjogával élni kívánok. 

Budapest, 2006. november 25. 
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Az ,,Időjárás-független korcsolyapálya a felújított metrómegállókban" tárgyú 

interpellációjára válaszolva a következó1<ró1 tájékoztatom: 

A 2-es metróvonal felújítása, a Fővárosi Közgyűlés által 2003 márciusában elfogadott 

határozatokban foglaltaknak megfelelően egy többéves, mintegy 43 mrd Ft 

összköltségű beruházás, amelynek minden egyes - a Főváros mindennapi életét 

alapvetően meghatározó- forgalomkorlátozással járó, felújításra kerülő szakasza, nagy 

körültekíntéssel és hosszú egyeztetési folyamatok eredményeként kerül, illetve került 

kíjelölésre. Az elfogadott felújítási program nem tartalmazza a meglévő mozgólépcsők 

felújítását, ennek ellenére a BKV Zrt saját költségkeretének terhére elvégzi ezeket a 

munkákat is. 

Alapvető szempont a nyári leállás esetében az iskolaszünet, valamint a 

szabadságalások okozta kísebb utazási igény. Ez a 10 hét körüli időtartam csak arra 

elegendő, hogy az utasforgaimat zavaró nagyobb állomás-, és pálya-felújítási 

munkálatokat elvégezzék a kívitelezők, de mint minden évben, így idén is, a nagy 

leállást megelőzően tavasszal, majd az őszi időszakban is folytatódott a rekonstrukció. 

A mozgólépcső felújításának a nagy leállás idejére történő időzítése első 

megközelítésben igen egyszerű, azonban ez több ok miatt nem oldható meg. A 

mozgólépcső főjavítások ideje az adott lépcsó'k ún. "futásteljesítményétó1" függ. 
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Meghatározott üzemidő után kötelező elvégezni a technológiai leírásban megadott 

ellenőrzéseket és a fődarabok cseréit Egy lépcső főjavítása kb. két hónapig tart, tehát 

elvileg beleférne a 10 heti nyári üzemszünet idejébe, azonban az állomás teljes 

felújítási rnunkái és az ehhez szükséges kiszolgáló szállítási feladatok nem teszik 

lehetővé az egyidejű rnunkavégzést, továbbá azért sem, rnert az építéskor keletkező 

szennyeződés nem juthat a rnozgólépcső gépházterébe. A Moszkva téri állomáson a 

főjavítás felújítás utáni elvégz,ése nem okozott az utasok számára semmilyen hátrányt, 

mivel a többi rnozgólépcső kifogástalanul üzemelt. 

A felújított állomások padlóburkolataival kapcsolatos bejelentések alapján a 

padlóburkolatok alkalmasságát a felújítás keretében a BKV Zrt már megvizsgálta. A 

burkolatok csúszósságát, elfogadhatóságát meghatározó magyar szabvány nem áll 

rendelkezésre, azonban az EU ajánlások alapján elvégzett vizsgálatok kimdatták, hogy 

a burkolatok megfelelnek az EU előírásoknak 

Képviselő úr felvetésével, rniszerint a fényes felület a csúszásveszély látszatát kelti, 

egyet lehet érteni, ugyanakkor figyelembe veendő, hogy a felújítások óta eltelt időben 
' 

elcsúszásból eredő baleset nem fordult elő. 

A 4-es rnetró építése során a kivitelező alapvető kötelessége elvégezni azokat a 

helyreállítási munkákat, amelyek a közvetlen környezetben a gyalogosok számára 

biztosítják a kultúrált rnozgásteret. Ezt a folyamatot a beruházást lebonyolító 

szervezetek folyamatosan ellenőrzik és szükség szerint intézkednek a kivitelezáK felé, 

meghatározva az indokolt beavatkozásokat. 

Ennek ellenére, az Ön által is kifogásolt esetre való hivatkozással felhívtam a bemházó 

BKV Zrt figyeimét a fokozott és szigorú ellenőrzésekre annak érdekében, hogy a 

hasonló esetek a továbbiakban elkerülhetők legyenek 

Kérern válaszomszíves elfogadását. 

Budapest, 2006. decernber" A 'L·" 

Tisztelettel: 

0~6í-5V 
Dr. Demszky Gábor 


