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A Fővárosi Közgyűlés Fidesz frakciójának tagjaként a Fővárosi Önkormányzat Szervezeti és 

Működési Szabályzatáról szóló 7/!992. (Ill.26.) Főv. Kgy. rendelet 19. § (I) bekezdése alapján a 

Fővárosi Közgyűlés 2008.június 26-én tartandó rendes ülése vonatkozásában az alábbi 

interpellációt 

kívánom intézni Demszky Gábor Főpolgármester Úrhoz a Rákospalotai Fő út felújítása, mint 

állatorvosi ló címmel. 

A Fő út Rákospalota hagyományos kereskedő-szolgáltató főútvonala, az évszázadok alatt kialakult 

palotai településmag fő ütőere. Az útvonal200 7 év végén megkezdett rekonstrukciója előkészítetlenül, 

a helyben élők és dolgozók véleményének megkérdezése nélkül, sok esetben érthetetlenül dilettáns 

módon készült, ezért nem is csoda, hogy olyan tömeges panaszokat okozott, amelyek utólagos 

orvoslására feltétlenül szükség van. 

A BKV és a helyközi buszmegálJók áthelyezése elfogadhatatlan módon történt. A kialakított LU 

rendszer életkörülményeket rontó hatással jár, ami miatt a megállék eredeti helyükre való 

visszahelyezésének lehetőségél sürgősen meg kell vizsgálni. 

Két új buszmegállót alakítottak ki a Fő út 39., 41 és az Öregfalusi utca 2. sz. házak előtt, az épületek 

megközelítését lehetetlenné téve, a lakóépületekhez közel, számukra védtelen pozícióban. 

Ebben az új BKV megállóban megáll 

a 70-es autóbusz, az 5:00 órás üzemkezdettől 22:20-ig 

mu(lkanapon 71 db, szombaton 58 db, vasárnap 53 db autóbusz 

a l 04-es autóbusz, a 4:30-as üzemkezdettől 23 :35-ig 

munkanapon 74 db, szombaton és vasárnap 54 db autóbusz 

a Volán buszmegállóban megáll 

hétköznapokon 204 db, 

szombaton 93 db, 

vasárnap 90 db autóbusz 

Ez utóbbi autóbuszok a pesti oldal északi, északkeleti agglomerációjába járó viszonylatok irányába 

járnak. A jelzett lakóépületek előtt fentiek szerint munkanapokon 349 db (!), de szombaton és 



vasárnap is 197-205 db (!) autóbusz áll meg. Ez a buszmennyiség egy komoly buszpályaudvar 

forgalmával vetekszik 

Az egymás melletti buszmegállékban csúcsidőben nagy tömeg gyűlik össze, az autóbuszok egymást 

érik, gyakran torlódnak, a járó motorok kipufogógázaival jelentős közlekedési szennyezést okozva a 

hosszabb ideig tartó fel- és leszállás miatt. A megállókban jelenleg még semmilyen utazási komfort 

(pad, előtető, szemétláda stb.) ~incsen. A szemetelés ilyen helyen sajnos általános, de a kedvező 

körűlmények sincsenek biztositva. Esténként több zacskó csikket, egyéb szemetet lehet összeszedni, 

az utasok azt a néhány bokro! a házak előtt sajnos illemhelyként használják. Ez ilyen járat- és ezzel 

együtt utasszám es etén "törvényszerű'~. 

Az eredeti, megszűntetésre ítélt buszmegállók decentralizáltan, egymáshoz közel, de a közszolgálati 

intézményekhez ~ rákospalotai Főpostához, OTP-hez, gyógyszertárhoz, a nagy diákforgaimat jelentő 

Dózsa György Gimná.l:iumhoz- képest a megváltoztatottnál közelebb helyezkedtek el: 

A l 04-es és a távolsági buszok megállója az Öregfalusi út és az Epres sor közötti nagy kiterjedéső 

járdaszigeten helyezkedett el. Ez a terület alkalmas arra is, hogy itt egy jelentős buszöblöt alakítsanak 

ki, mivel itt még megtalálhatók a hajdani villamos- és HÉV végállomás sinpályái is. Érthetetlen 

számunkra, hogy ez a helyszín, amely az Epres sori lakóépületektől lényegesen messzebb helyezkedik 

el (záró növényzettel takartan), mint az áthelyezett esetben, mért nem volt alkalmas a buszmegálló 

megmaradására. Ráadásul ezekre a buszokra alapozva települt ide néhány pavilon is, amelyek 

építészeti és személy i komfortot is biztosítottak. Érthetetlen számunkra az is, hogy ezt a szakaszt miért 

nem vonták be a rekonstrukcióval érintett útszakaszba (ezt az Epres sorig mindenképpen ki kellett 

volna terjeszteni). 

A 70-es busz megállója a rákospalotai Főpostával szemben helyezkedett el, ott buszöböl is 

rendelkezésre áll. Ez a megálló közellátási intézményekkel szemben helyezkedik el (a már említett 

Főposta, OTP, gyógyszertár). Továbbá innen közvetlenebbül érhető el a Dózsa György Gimnázium 

épülete, amelyet iskolakezdéskor és végződéskor diákok százai közelítenek meg a buszmegállótóL 

Érthetetlen, hogy ez a buszmegálló miért került át erről a megszakott és alkalmasabb helyről a 

közellátási intézményektől lényegesen távolabbra. Ez is tervezési hiba - valamint a meglévő 

adottságok figyelembe nem vétele- véleményünk szerint. 

A centralizáció! semmi nem indokolja, hiszen a mostani helyzetben is van még egy decentralizált 

helyzetű helyközi buszmegálló az Epres sor sarkán, ahonnan Újpest felé közlekednek Volán buszok. 

Tisztelt Főpolgármester Úr! 

Ez a probléma Ön előtt sem ismeretlen. László Tamás országgyűlési képviselő ezév áprilisában 

levélben kereste meg Önt, melyre helyettese ú1ján válaszolt. Ha a válaszlevél Ön előtt nem lenne 
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ismeretes, a fent említett összetett problémahalmazra Hagyó Miklós mindösszesen l O, azaz tíz sorban 

reagált, mondani sem kell, hogy teljesen semmitmondóan, kitérően. 

Parkolási kérdésekben is jelentős visszalépést eredményezett a Fő út rekonstrukciója. A tervezői 

szándék világos: rendezett és parkosított állapotot elérni a Fő úton. Ezt megelőzően viszont szintén­

úgy tűnik - nem mérték fel azt, hogy hogyan, és hány db autó parkolt ezen az útvonalon, ahol a régi 

épületek parkolását csak a közt~rületen lehet megoldani és a hagyományos kereskedelmi útvonal is 

jelentős számú közterületi parkoló! igényelt. A külsö városrészekbe többek közölt azért települtek 

kereskedők, mert itt még van szabad tér, ahol a parkolási, szállítási gondok egyszerűbben, közvetlen ül 

a közterületekről is megoldhatók, mint a belső városrészekben. Ezt a mostani rekonstrukció jelentős 

mértékben visszaszorította, nemhogy több parkolót létesített volna, inkább jelentős mértékben 

lecsökkentette a parkolók számát, a logisztikai kapcsolatokat pedig lezárta, vagy rendkívülimértékben 

megnehezítette. 

További komoly probléma a Fő út vízelvezetésével kapcsolatosan adódik. A vízelnyel ők helyzete és a 

vízlevezetés megoldása kritikán aluli, fényképektanúságaszerint a parkolókban már egy kisebb zápor 

után is áll a víz. A feltehetően százmillió Ft-ot meghaladó útfelújítás során ezek a műszaki 

megoldások megengedhetetlenek. 

Tisztelt Főpolgármester Úr\ 

Mennyibe kerül az adófizetőknek a Fő Út rekonstrukciója? 

Ki volt az építés tervezője, ki készítette a közlekedési munkarészeket? 

Milyen egyeztetés volt a helyi önkormányzattal, az ott élőkkel és a helyben vállalkozást 

üzemeltetőkke l? 

Mi indokolta a BKV és Volán megállók "integrációját? Számoltak e a káros zaj és légszennyezési 

hatásokkal? 

Korszerűnek, egy világvároshoz mé!tónak tartja-e a csapadékvíz elvezetésének módját? 

Ön szerint egy felújítást így kell végezni? 

Várom válaszát! Üdvözlettel: 

Budapest, 2008. június 16. 

/ 
Í' 
! ;. ' 
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BUDAPEST FŐVÁROS 
VÁROSÜZEMELTETÉSI ÉS VAGYONGAZDÁLKODÁSI 

FÓPOLGÁRJJESTER-HELYETTES 

Fph-2168/2/HM 

Szám: l O- 25111 l 2008. 

Tárgy: XV. Fő utca felújítása 

Wintermantel Zsolt 
Fidesz- Magyar Polgári Szövetség Képviselőcsoportja 

Helyben 

Tisztelt Wintermantel Úr! 

A "Rákospalotai Fő út felújítása, mint állatorvosi ló" tárgyban, K/143/08 számon benyújtott 
interpellációjára az alábbi választ adom. 

A 2007. évi Fővárosi Útfelújítások keretében megújult Fő utca felújítási paraméterei a 
következők: 

- Az eredeti felújítási szakasz hossza: 685,87 m (Széchenyi tér és Kossuth u. között) volt, az 
erre vonatkozó vállalkozói szerződés összege: 45 932 008 Ft (Nettó) +ÁFA volt. 

- Későbbi időpontban épülő csatornázás miatt elrendeltük a szakaszhatár rövidítését, így 
elmaradt a Széchenyi tér és az Öregfalusi u. közötti szakasz felújítása. 
Ténylegesen felújításra került az Öregfalusi u. és Kossuth u. közötti szakasz, ennek 
hossza: 608,55 m. 

Figyelembe véve a felújítási szakasz hosszának rövidülését a Vállalkozó 
(SWIETELSKY Kft.) tételes felmérése alapján a műszaki ellenőr által igazolt elvégzett 
munka értéke: 
Összesen (Nettó összeg): 
ÁFA 20%: 
Összesen bruttó: 

43 291 635.- Ft 
8 658 327.- Ft 

51 949 962.- Ft 

- A kiviteli terv tervezője és egyben a közlekedési munkarészek készítője a TURA-Terv 
Mérnökiroda Kft. volt, felelős tervező: Hudák Melinda. 

- Fő út felújítási tervei az illetékesekkel (BFFH, Forgalomtechnikai alosztály, 
Tömegközlekedési Alosztály, FKF Zrt. Forgalomtechnikai Főosztály, Útfenntartás 
Osztály, 

1052 Budapest, Városház u. 9-ll 
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XV. kerületi Önkonnányzat, BKV Zrt, Volánbusz Zrt.) többször egyeztetésre kerültek. Az 
egyeztetések egy része a tervezéssei érintett területen került lebonyolításra. Ezen 
alkalmakkor a helyi lakók kérdéseikkel a megjelenteket megkereshették. Az orvosolható 
felvetéseket a tervbe beépítettük. 

- A kerületi Önkormányzattal szoros együttműködésben határoztuk meg az elvégzendő 
feladatok köré!, az útfelújítás müszaki tartalmát Fő feladat a meglévő útpálya felújítása, 
illetve a felhagyott villamosvágányok területének- a helyi igényeket legjobban szolgáló 
és a vonatkozó előírásoknak megfelelő- hasznosítása volt. 

- Az FCSM Zrt. nyilatkozata alapján az Epres sor és Öregfalusi utca közölti csatorna 
szakasz felújításáig ú jabb víznyelő elhelyezése nem lehetséges. A parkolók vizelvezetését 
a csatornahálózat igénybevétele nélkül kellett megoldani. A zöldfelületen történő 

szikkasztás segítése érdekében szikkasztó kutak kerültek kialakításra. 

Részletesebb leírás: 

Autóbusz megállóhelyek 

Az útfelújítást megelőző egyeztetésen felmerült, hogy a Bácska utcában, az Epres sornál 
lévő buszmegállókat át kellene helyezni, mivel az ott kialakított megállóhelyen két 
csuklós autóbusz nem tud egyszerre megállni, a második belelóg a Bácska utca - Epres 
sor csomópontba. Ezen kívül az út itt 2 x l sávos, így a megállóban várakozó buszt- amely 
a távolsági busz esetében több percet is igénybe vehet - nagyon nehéz vagy lehetetlen 
kikerülni. 
Az azonos irányban közlekedő autóbuszok megálléit - az utasforgalmi szempontok 
alapján - centralizáltan célszerü elhelyezni, amely a legtakarékosabb terület felhasználás. 
A levélben hivatkozott Epres sori Volán megálló Újpest irányú kapcsolatot ad, így 
értelmetlen és útvonalvezetés tekintetében nem is lehet a Kossuth utca irányú megállóval 
összevonni. 

A Fő utca 39. és 41. sz. előtt kialakított megállóhelyek az ingatlanoktól mintegy 10 
méterre helyezkednek el, az ingatlanok megközelítését biztosító kapubehajtók 
kialakításával. 

A megállóhelyi forgalommal sajnálatos módon együtt járó szemeteléssei kapcsolatban 
felkérjük az FKF Zrt.-t szemétgyűjtő edények kihelyezésére, illetve a BKV Zrt.-t utasváró 
kialakítására, valamint a megállóhely fokozott takarítására. 

Bízom benne, hogy a fenti kiegészítő intézkedésekkel a megállóhelyi forgalommal együtt 
járó környezeti problémák minimalizálhatóak és az áthelyezés indokául szolgáló 
gyalogátkelőhely kialakíthatósága érdekében a megállóhely kérdése nyugvópontrajut 

A képviselő úr által javasolt terület méretét tekintve ugyan alkalmas a nagy kiterjedésü 
buszöböl kialakítására, azonban az csak fa kivágással oldható meg és ezen túlmenően a 
gyalogosközlekedés biztonságát fokozó, korábban betervezett középszigei kialakítását 
ellehetetlenítené. 

1052 Budapest, Városház u. 9-ll 
Levélcím: 1840 Budapest 



3 

A Fővárosi Csatornázási Művek közeljövőben tervezett csatornaépítése miatt az útfelúj ítás 
határának módosftása vált szükségessé, a határ a Széchenyi tér helyett az Öregfalusi utca 
lett (2007. október 24-én megtartott munkaterület átadás-átvételi eljárás jegyzőkönyve), 
így a biztonságosabb átkelést biztosító középszigei határon kívülre került és megvalósítása 
csak a csatornaépítés után lehetséges. 

A 70-es és l 04-es autóbuszok megállóhelyeinek összevonása - a gyalogosforgalom 
rendezése mellett - utasforgalmilag előnyös, hiszen az azonos irányba közlekedő 

autóbuszokra egy helyen lehet felszállni, a közös megállóhellyel csökkentve az átlagos 
várakozási időt. 

Parkolási rend 

Az útfelújítás előtt a Fő út páratlan oldalán nem voltak kijelölve várakozóhelyek, a 
gépjárművek a felhagyott vágányzónán parkoltak. Az útfelújítás során a vágányok 
elbontásra kerültek, helyükön 60 fokos beállású várakozóhelyek épültek. V éleményünk 
szerint a lehető legtöbb várakozóhely lett megtervezve és megépítve, ennél többre már 
nincs lehetőség. 

Az üzletek, kereskedelmi, vendéglátó egységek stb. létesítésekor az OTÉK-ban 
meghatározott várakozóhely darabszámot a közterületen kívül (azaz telken belül) kell 
biztositani, legfőképp a nagykereskedelmi egységek esetében. Úgy gondoljuk, hogy egy 
nagykereskedelmi egység rakodási problémáit nem a közterületen kell megoldani, hanem 
olyan helyre kellene az egység működési engedélyét kiadni, ahol az áruszállítás 
közterületen kívül megoldható. 

Sajnálatos, hogy ha egy bolt előtt a várakozási lehetőséget megszüntetik, akkor a bolt 
tulajdonosa azzal érvel, hogy a vállalkozását ellehetetlenítik. Nincs olyan jogszabály, 
amely kimondaná, hogy a közút tulajdonosának kötelessége a bolt előtt várakozóhelyet 
kijelölni. 

A várakozóhelyek számának csökkenése törvényszerűen abból adódik, hogy szabályozott 
parkolóhelyek kerültek kialakításra, amely a korábbi kaotikus állapotokat megszüntetve 
rendezett, esztétikus utcakép kialakítását eredményezte. 
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Vízelvezetés, kapubehajtók 

Az FCSM Zrt. nyilatkozata alapján az Epres sor és Öregfalusi utca közötti csatorna 
szakasz felújításáig ú jabb víznyelő elhelyezése nem lehetséges. A parkolók vizelvezetését 
a csatornahálózat igénybevétele nélkül kellett megoldani. A zöldfelületen történő 

szikkasztás segítése érdekében szikkasztó kutak kerültek kialakításra. 

A felhagyott villamospálya el bontását követően annak helyébe a forgalomtechnikai 
igényeket figyelembe véve parkoló helyek kerültek kialakításra. A parkolók víztelenítése, 
a csapadékvíz elvezetése - a tervező által adott megoldás szerint a meglévő szintekhez 
történő igazodás miatt - surrantókan keresztül történt az újonnan kialakított zöldterületre. 
A zöldterület alá ágyazott kulékavics biztosítja a csapadékvíz elszikkasztását. 
Természetesen a nagyobb intenzitású esőzések alkalmával ez a folyamat 
hosszadalmasabb. 

A kapubehajtók a buszmegállókkal összehangolva kerültek kialakításra, azok a 
forgalomtechnikai követelmények betartásával épültek meg. Használhatóságuk 
ellenőrzése megtörtént, mely alapján megállapításra került, hogy minden ingatlan 
megközelíthető nagyméretű gépjárművekkel is. Az érintett ingatlantulajdonosok kérésére 
a kivitelezés során - többletköltséget felvállalva - egyes helyszíneken a kapubehajtók 
kialakítását a tervekhez képest, (továbbra is) a jogszabályi előírásoknak megfelelőerr 
módosítottuk. 
A garanciális 
megszüntetése, 
megtörtént 

bejárások alkalmával a műszaki hiányosságak (vízmegállások 
parkolók víztelenítése, buszmegállők járdáinak szélesítése) pótlása 

Összefoglalásként a Fő út felújítása - többek között - a kerületi Önkormányzattal 
egyeztetett, jóváhagyott tervek alapján valósult meg, amelynek keretében az útburkolat 
felújításán túlmenően célul tűztük ki a forgalombiztonság javítását célzó megoldások, 
valamint egy rendezettebb utcakép kialakítását. 
A kivitelezés során a jogos és teljesíthető lakossági észrevételek beépítésre kerületek, az 
útfelújítás műszaki tartalmának utólagos módosítására nem látunk lehetőséget. 

Kérem állásfoglalásom szíves elfogadását. 

Budapest, 2008. július ,Ju. 
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