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targy: Javaslat gyerek- és nébarat kézlekedéshal6zati
stratégia kialakitasara

El6terjesztés

a Kézgylilés részére

A TISZA elkdtelezett a jovd generacidinak védelme irdnt. Egy 36 eurdpai nagyvarost vizsgald felmérés
szerint Budapest a gyerekbarat kialakitas tekintetében minddssze a 30. helyen 4ll, jelentésen elmaradva
a listavezet® Parizstdl' (79%-os eredmény a skélan). Kiléndsen nagy lemaradasunk van olyan terlleteken,
amelyek Iétfontossaguak a gyerekek biztonsagos és egészséges életéhez a varosban.?

Gyermekeink jovéje érdekében az aldbbiakat szikséges biztositanunk:

1. Egészséges kérnyezet

Biztositsunk tisztabb levegét és tdébb zéldfellletet a budapesti gyerekek egészséges fejlédéséért!
2. Biztonsagos kozlekedés

Tegylk biztonsagosabba a gyerekek 6nall6é kézlekedését!
3. Gyerekbarat kézterek

Hozzuk létre inspirdld, biztonsdgos és akaddlymentes koztereket, amelyek minden gyerek
igényeinek megfelelnek!

4. Kultdra, sport, kozosség
Kindljunk széles kord kulturdlis, sportolasi és kdzdsségi lehetéségeket a gyerekek sokoldald
fejlédéséért!

5. Kozo6s tervezés és parbeszéd

Vonjuk be a gyerekeket a vérost érinté dontésekbe, k6zds tervezéssel épitve a j6vé Budapestjét!
Bevezetés: A Varos-Kilvaros Kapcsolat és a Lokalis Mobilitas Dilemmaja

A modern urbanizacio egyik legmarkdnsabb jelensége a varos €s az agglomeracié kdzétti mindennapos
ingézas ndvekedése, amely jelentds terhelést r6 a meglévé kdzlekedési infrastruktarara. E folyamatban a
tdmegkodzlekedés a hosszabb, varoskézpontba iranyuld utazéasokon tovabbra is hatékony alternativat
kindl, azonban a lokalis, néhany kilométeres tavolsagu utakon gyakran alulmarad a magan gépjarmuUvekkel
szemben. A rovid utak esetében a "gyorsabb” és "kényelmesebb” opcié sok esetben az auté marad,
kulondsen a kerékparos és gyalogos infrastruktira hidnyossagai miatt. Ez a helyzet nem csupén a
levegdminbséget €s a zajszennyezést rontja, de a forgalommal zsufolt utak a k6zdsségi kdzlekedést is
lassitjak, csdkkentve annak vonzerejét.

1 https://www.paris.fr/pages/57-nouvelles-rues-aux-ecoles-dans-paris-8197
2 https://cleancitiescampaign.org/city-ranking-2025/
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A land-use transport feedback cycle (Wegener and Fuerst) modellje ravildgit, hogy a kézlekedési
infrastruktudra fejlesztése és a tertlethasznalati mintazatok hogyan erésitik egymast. Ahol a gépjarmu-
kézpontl fejlesztések domindlnak, ott a tavolsagok nének, a funkciok elkiléntlnek, és az autdzas a
legkézenfekvébb valasztassa valik, ami tovabb ndveli a gépjarmuiforgalmat és a parkolasiigényt. A jelenlegi
budapesti kdzlekedésszervezés is kizd ezzel a kihivassal. Jollehet a metré- és villamoshélézat a varosi
kdzpontok kozoétti utazdsban erds, a lakddvezetek, a helyi boltok, iskoldk és kodzdsségi terek kdzotti
révidebb utak terén hidanyossdgok mutatkoznak. A k6z6sségi kdzlekedési haldzat struktiraja sok esetben
inkdbb a sugaras, kdézpontba tarté utazdsokat tdmogatja, mint a gyUrUs, vagy a helyi célpontokat
Osszekdtd utvonalakat.

A kozlekedési szektorban régéta bevett gyakorlat az utazasi-id6-megtakaritas (Travel Time Savings,
TTS) gazdasagi értékének hangsulyozasa. A tanulmanyok azonban egyre inkabb ravilagitanak a koncepcié
ellentmondésaira. A Downs (1962) altal megfogalmazott forgalmi torlédésok térvénye és a Goodwin
(1996) altal vizsgélt indukalt kereslet bizonyitjak, hogy az Gtkapacitds bévitése jellemzéen révid tavi
megoldast hoz, mivel az Uj kapacitas Uj gépjarmUforgalmat generdl. A kozosségi koézlekedés kapacitas
novelése sem mentes az ilyen ellentmondéasoktdl. Jéllehet a nagy sebességl vonalak és a kapacitasbévitéd
projektek célja az, hogy a tévolsagi és ingdz6 forgalmat gyorsitsak, ez paradox médon dsztdéndzheti a
lakossagot a varoskdzponttdl tavolabbi, kevésbé suirin lakott terUletekre valé kikdltézésre. A jobb
tavolsagi kozlekedési kapcsolatok révén a hosszabb ingazas "lehetséges” vagy "elfogadhatd” opcidva valik.
Azonban az Gj lakéhelytkon a révid, helyi utak (pl. bevésarlas, iskoldba fuvarozas) hidnyos kézésségi
kozlekedési és aktiv mobilitasi infrastruktira miatt nagyrészt gépjarmuvel torténnek. igy a kézosségi
kozlekedés sebességének novelése végsd soron tébb autézashoz és a varosi terjeszkedéshez (urban
sprawl) vezethet, mely jelenség rontja a lokalis kézlekedési lehetéségeket és az aktiv mobilitast.
Erthets, hogy a kozosségi kozlekedés sebességének novelése a gépjarmlvel szembeni
versenyképességet hivatott ndvelni. A varosi terek fenntarthatéséganak és élhet6ségének ndvelése
érdekében a cél nem a minél gyorsabb kézlekedés, hanem az, hogy a mindennapi célpontok (munka,
iskola, bevésarlas) kényelmesen elérheték legyenek gépjarmihasznélat nélkdl is. A 15 perces véros
koncepcidja éppen ezt célozza meg, a lakohelyhez kézeli, multimodalis halézat kialakitasat, ahol a
gyaloglas, a kerékparozas és a kozosségi kozlekedés vonzé alternativat kinalnak a helyi kozlekedésre.
A gyerek- és gyalogosbarat terek, Gthalézatok létrehozdsa nem a mozgas korldtozasa, hanem a kb6zdsségi
terek és az életmindség javitasanak eszkoze.

Hatarozati javaslat

A Févarosi Kézgydilés ugy dént, hogy:

felkéri a fépolgarmestert, hogy kdzlekedésszervez§ utjan vizsgalja meg, hogy milyen értékek mentén déntenek
az utazoék a kilénbdzé kozlekedési moédok hasznalata mellett. Mennyire fontos szamukra a sebesség,
id6hasznossag, kényelem, biztonsag stb. a teljes utazasi lancot tekintve és hogyan illik bele az igénybe a

kb6zosségi kdzlekedés jelenlegi szolgaltatasa a tobbi kdzlekedési méddal szemben.

hataridé: 2026. marcius 25.
felelds: Karacsony Gergely fépolgarmester
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felkéri a fépolgarmestert, hogy kozlekedésszervezd utjan vizsgalja meg, hogyan kulénbdznek a kildénbdzé
demografiai csoportok (pl. id&sek, fiatalok, csaladosok) utazasi szokasai, milyen tavolsagokat tesznek meg,
és milyen uticélokat (munka, iskola, szabadid®) keresnek. A vizsgalat soran kiemelt figyelmet kell forditani a
nék utazasi mintazataira, akik kutatasok (pl. Blumenberg, 1992) szerint jellemz6en tébb, rbvidebb,
Osszekapcsolt utazast (Un. "trip-chaining") tesznek meg, gyakran gyermekfeliigyelettel, bevasarlassal vagy

egyéb gondoskodasi feladatokkal kombinalva.

hataridé: 2026. marcius 25.
felelds: Karacsony Gergely fépolgarmester

felkéri a fépolgarmestert, hogy kozlekedésszervezd utjan vizsgalja meg, hogy a budapesti kozlekedési
rendszer és a kozosségi kozlekedési halézat milyen mértékben szolgalja ki a kiilonb6z6 demografiai csoportok

igényeit, kilonos tekintettel a lokalis és rovid tavu utazasokra.

hataridé: 2026. marcius 25.
felel®s: Karacsony Gergely fépolgarmester

felkéri a fépolgarmestert, hogy kozlekedésszervezd utjan vizsgalja meg, hogy milyen kbzlekedési halozati
stratégiaval lehetne javitani a rovid utak kényelmét és elérhetéségét. A javaslatok fokuszaljanak a gyalogos-
és kerékparosbarat infrastruktura, a helyi k6zdsségi kézlekedés fejlesztésére, illetve olyan megoldasra, ami

ndvelheti a hosszutavu k6zdsségi kdzlekedés elérhetéségét és hatékonysagat is.

hataridé: 2026. marcius 25.
felelds: Karacsony Gergely fépolgarmester
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felkéri a fGpolgarmestert, hogy kdézlekedésszervez§ utjan vizsgalja meg és javasoljon olyan kdzlekedési
stratégiat, amellyel a nék, a gyermekek és mas kiszolgaltatott csoportok biztonsagat és kényelmét javitani
lehet. A javaslatoknak ki kell térnilk a megalldhelyi kornyezet kialakitdsara, a megkdzelithetéségre, a
kozlekedési eszk6zokon bellili biztonsagérzet novelésére és a kisérés nélkili utazasok (pl. iskolaba jaras)

feltételeinek megteremtésére.

hataridé: 2026. marcius 25.
felel6s: Karacsony Gergely fépolgarmester

Hatarozathozatal médja:

A hatarozati javaslatok egyszerl szavazattdobbséget igényelnek.

Budapest, 2025. november 18.
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Lattam:

dr. Szamadé Tamas

féjegyz6
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