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Előterjesztés 

a Fővárosi Közgyűlés részére 

Tisztelt Közgyűlés! 
 
A budapesti közösségi közlekedés fejlesztése és részarányának növelése az egyéni (autós) közlekedéssel 
szemben alapvető várospolitikai célkitűzés a város fenntartható fejlődése érdekében, melyet a Közgyűlés több 
ízben, például a Budapest Mobilitási Terv elfogadásával is kimondott. 
 
A Fővárosi Közgyűlés 2025. februári rendes ülésén hozott 108/2025 (II.26.) sz. határozatával felkérte a 
főpolgármestert, hogy a BKK Zrt., a BKV Zrt., valamint a Budapest Közút Zrt. bevonásával készítsen 
Villamosgyorsítási Intézkedési Tervet a villamoshálózat keringési sebességének emelése érdekében. A 
Közgyűlés döntésének megfelelően a kapcsolódó előkészítő munka a szakcégek bevonásával jelenleg is 
folyamatban van. 

Bár a (metró- és) villamoshálózat jelenti a közösségi közlekedés gerincét Budapesten, a busz- és trolijáratok 
szerepe is kiemelkedő. Történetük is hosszú múltra tekint vissza, szorosan kapcsolódva a város és a 
közösségi közlekedés fejlődéséhez, világvárossá alakulásához. Az első autóbuszjárat 1915-ben, míg a 
fővárosi trolibusz-közlekedés 1933-ban indult el.  

A közösségi közlekedés összes utazásain belül az autóbuszos ágazat 45 %-os részarányt képvisel. Az 
autóbusz-hálózat gerincét a várost átszelő, úgynevezett átmérős vonalak, illetve a külső kerületekből a 
metróhálózatra ráhordó járatok jelentik. A trolibuszokat használók aránya – a hálózat kompaktságából 
fakadóan – alacsonyabb, mint az autóbuszos részarány, a teljes utazások közel 6%-át adják.  Az autó- és 
trolibuszhálózat hossza több, mint 2800 km, hálózati szinten napi kb. 1,2 millió, míg éves szinten 420 millió fő 
feletti utas használja. Az utasokat a busz- és trolibusz-hálózat juttatja el a kötöttpályás hálózathoz. 

A bizottsági elnöki felkérésem nyomán a BKK elkezdte annak elemzését, hogy a műholdas lefutási adatok 
alapján mely szakaszokon térnek el leginkább a tényleges csúcsidei és csúcsidőn kívüli lefutási adatok - tehát 
hol veszíti a legtöbb időt a közösségi közlekedés a torlódások miatt. Ezeket a szakaszokat az érintett utasok 
számával súlyozva megkapjuk azokat a helyszíneket, ahol a tömegközlekedés előnyben részesítése 
leginkább aktuális és indokolt. 

Az előterjesztés célja 

A fentiekből is látszik, hogy a busz- és trolibusz-közlekedés kiemelkedő szerepet játszik a Főváros közösségi 
közlekedésében, szerepe nélkülözhetetlen a városi mobilitás biztosításában. 

Az autóbusz- és trolibusz közlekedés szerepét, versenyképességét a jövőben is növelni, fejleszteni 
szükséges. 

Ennek egyik eszköze - a járműállomány fokozatos modernizálása mellett - az autó- és trolibusz közlekedés 
előnyben részesítésének biztosítása, rövid- és hosszútávú beavatkozások, valamint intézkedések mentén a 
menetidők csökkentése érdekében. 

Előnyt a tömegközlekedésnek! program 

Azt javaslom a Közgyűlésnek, döntsünk az Előnyt a buszoknak! program megindításáról, mely módszeresen, 
vonalról vonalra azonosítja a közösségi közlekedés előnyben részesítéséhez szükséges lehetséges kisebb 
és közepes beavatkozásokat.  
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A javasolt intézkedések egyaránt érintik a budai és pesti, belső és külső kerületeket egyaránt, ezáltal több 
tízezer budapesti utas napi közlekedését tehetik gyorsabbá és versenyképesebbé: 

1. Lámpaprogram-felülvizsgálat folytatása a jelentősebb tengelyek mentén és fontosabb 

csomópontokban 

 

2. Buszsávok kijelölése kritikus szakaszokon, jellemzően torlódó csomópontok között 

 

3. Egyéb forgalomtechnikai beavatkozások (előnyben részesítő forgalomtechnika, kiegészítő lámpák 

elhelyezése, megállók kialakításának módosítása, előnyitás stb.) 

 

4. Jelentősebb közlekedési folyosók mentén a fenti intézkedések együttes, egymást erősítő alkalmazása 

és bevezetése 

Ezek az intézkedések sokszor csak néhány millió forintos beavatkozásokkal is jelentős, akár több perces 
menetidő-csökkenést tudnak elérni, tehát a Főváros nehéz anyagi helyzetében is érdemes velük foglalkozni, 
már csak azért is, mert a keringési sebesség emelése révén elérhető üzemeltetési hatékonyságjavulás 
eredményeként ezek akár néhány hét (!) alatt megtérülő beavatkozások. 

Az autóbuszok és a trolibuszok menetidejének csökkentése a közúthálózat számos pontján alacsony 
forrásigényű, lokális forgalomtechnikai beavatkozásokkal megvalósítható, tervezésükre és kiépítésükre a 
Budapest Közútnál a szakmai és technikai kompetenciák megvannak, így a helyszínenként mindössze pár 
millió forintos nagyságrendű költségigény biztosítása a Budapest Közút Zrt. 2025. évi, illetve későbbi évekre 
tervezett közszolgáltatási keretszerződésének terhére javasolt, amelyet a Fővárosi Közgyűlés 245/2025. 
(III.26.) sz. döntésével fogadott el.  

Javasolt emellett, hogy a további, esetlegesen hosszabb előkészítést vagy későbbi végrehajtást igénylő 
intézkedések ütemezetten, a Budapest Közút Zrt. 2026-os éves közszolgáltatási szerződésének keretében 
kerüljenek betervezésre. 

Kérem a Tisztelt Közgyűlést, hogy az előterjesztést megtárgyalni, és a határozati javaslatokat elfogadni 
szíveskedjen. 

Határozati javaslat 

A Fővárosi Közgyűlés úgy dönt, hogy: 

1.  

a Budapest Mobilitási Terv célkitűzéseivel összhangban szükségesnek tartja a közösségi közlekedés fokozott 
forgalmi előnyben részesítését, a felszíni közúti közösségi közlekedési eszközök számára prioritást biztosító 
jelzőlámpa-programok alkalmazását, ahol indokolt és lehetséges, a közösségi közlekedés előnyben 
részesítését szolgáló forgalmi rend kialakítását. 
 

2.  

szükségesnek tartja az 1. pont szerinti előnyben részesítési intézkedések kiterjesztése érdekében átfogó, 
rövid - és középtávú intézkedéseket, valamint azok forrásigényét is tartalmazó szakmai “Előnyt a 
tömegközlekedésnek!” program kidolgozását a BKK Zrt. irányításával, a Budapest Közút Zrt. bevonásával, és 
felkéri a főpolgármestert, hogy a Klímavédelmi, Közlekedési és Városfejlesztési Bizottság általi megtárgyalást 
követően a megvalósítás érdekében tegye meg a szükséges intézkedéseket. 
 
Határidő: 2025. július 31. 
Felelős Karácsony Gergely főpolgármester 
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3.  

felkéri a főpolgármestert, hogy gondoskodjon arról, hogy a szakmai javaslatcsomagban foglalt, 2025-ben 
megvalósítható rövid távú és 50 millió forint költségigény alatt megvalósítható intézkedések a Budapest Közút 
Zrt. 2025. évi közszolgáltatási szerződésének terhére valósuljanak meg, a további, előkészítést vagy több 
forrást igénylő intézkedések pedig ütemezetten, a Budapest Közút Zrt. mindenkori éves közszolgáltatási 
szerződésének keretében kerüljenek megvalósításra. 

Határidő: folyamatosan  
Felelős: Karácsony Gergely főpolgármester 
 
 
Határozathozatal módja: 

A határozat elfogadásához egyszerű többség szükséges. 

 

 

Budapest, 2025. június 25. 

 

Vitézy Dávid 

képviselő, frakcióvezető 
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dr. Számadó Tamás 

főjegyző 
 


