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Előterjesztés 

a Közgyűlés részére 

Tisztelt Közgyűlés! 

A Budapest Liszt Ferenc Nemzetközi Repülőtér 2023-as 14,7 milliós utasforgalmával az Európai Unió 

kontinentális részének immár legnagyobb forgalmú olyan repülőtere, amelynek semmifajta kötött pályás 

kapcsolata (vasút, metró vagy akár villamos) nincsen. A repülőtér kiszolgálására korábban számos ötlet 

született, majd a műszaki-gazdasági racionalitások mentén, az akkor még létező NIF Nemzeti Infrastruktúra-

Fejlesztő Zrt. által elvégzett és az akkori városvezetés által is elfogadott változatelemzés alapján, számos 

nyugat-európai városban (például Bécs, Frankfurt, Brüsszel, Amszterdam vagy Stockholm) bevált mintára az 

országos vasúti hálózatba integrált megoldást választották ki, amely Kőbánya-Kispest és Monor közötti új 

vasúti pályával kötné be az ország vérkeringésébe a repülőteret.  

 

Ez azt jelentené, hogy nem feltétlenül kellene új vasúti járatokat indítani a repülőtérre, hanem a Budapest és 

Debrecen, Szeged, Békéscsaba közötti InterCityk, a Bécs és Erdély között Budapesten át közlekedő 

nemzetközi vonatok, és a Budapest-Cegléd között ingázó emeletes zónázó motorvonatok, illetve Debrecenig 

közlekedő InterRégió vonatok tudnának a repülőtéren is megállni. Ez a megoldás a budapesti elővárosi vasúti 

közlekedés sűrítését, így a Fővárosra zúduló autóáradat megfékezését is szolgálná, éppen ezért a Kormány 

által is, az 1994/2021. (XII. 28.) Korm. határozatban elfogadott Budapesti Agglomerációs Vasúti Stratégiának 

is részét képezte, az 1. sz. melléklet 24. pontjában is szerepel. Az új vasútvonalnak 2017-re elkészültek a 
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részletes tervei, környezetvédelmi engedéllyel és építési engedéllyel is rendelkezik, döntés és forrásbiztosítás 

esetén akár holnap indulhatna a megvalósítás. 

Miközben a szakmai konszenzussal is övezett vasútfejlesztés elől a repülőtér magyar tulajdonba kerülésével 

elvileg az utolsó akadály is elhárult, a Kormány a saját korábbi döntését is figyelmen kívül hagyva saját 

nyilatkozatai szerint kínai szereplőkkel tárgyal arról, hogy a korábbi terveket kukába dobva, a magyar 

vasúthálózattól teljesen elkülönülő, betonoszlopokon vezetett luxusvasutat építsenek kínai beruházók, kínai 

hitelből a repülőtér és nem a belváros, hanem a rákosrendezői „mini-Dubaj” néven elhíresült projektelképzelés 

között – ez Budapestnek nem érdeke. Lázár János közlekedésért felelős miniszter pedig úgy nyilatkozott, 

hogy a repülőtéri vasútnál számára fontosabb a repülőteret is kiszolgáló, de az elővárosi autóforgalmat is a 

belvárosra zúdító gyorsforgalmi út négysávosítása, amely gyűrűs közúthálózati elemek megvalósítása (pl. 

Galvani híd) nélkül a fővárost terhelő autóforgalmat csökkenteni kívánó Budapesti Mobilitási Tervvel is 

ellentétes elképzelés.  

Emellett fontos szempont, hogy Magyarország az Európai Unió felé is elköteleződött a budapesti repülőtér 

valóban hasznos, országos hálózatba integrált vasúti bekötése iránt, hiszen a tagállamok által egyhangúan 

elfogadott új, az európai közlekedési törzshálózatot definiáló TEN-T Rendelet ((EU) 2024/1679 rendelet) 34. 

cikke szerint a tagállamok biztosítják, hogy a transzeurópai közlekedési hálózat több mint 12 millió fős teljes 

éves utasforgalmat bonyolító repülőterei és a transzeurópai vasúti hálózat között a távolsági vasúti 

szolgáltatásokat is lehetővé tévő összeköttetéseket létesítenek. Ez nem csupán amiatt fontos szempont hogy 

Magyarország mit vállalt az EU felé, hanem azért is, mert az Európai Unió ezen vállalás teljesítésére pénzügyi 

támogatást nyújt, ráadásul azon kevés támogatási program egyikén keresztül, amelyet (a források központi 

elosztása miatt) nem sújt a magyar Kormány politikája miatt kialakult, jogállamisági kritériumokhoz kötött 

felfüggesztés: ez az eszköz az Európai Hálózatfinanszírozási Eszköz (Connecting Europe Facility – CEF). 

A CEF-et menedzselő uniós szerv, a CINEA 2024. szeptember 24-én írta ki a 2021-2027 közötti EU-s 

költségvetés utolsó jelentős összegű CEF-pályázatát, ahol a tagállamok részben egymással is versenyezve, 

2,5 milliárd Euró (kb. ezermilliárd forint) közlekedésfejlesztési forrásra pályázhatnak, konkrét 

projektjavaslatokkal. A most nyitva álló CEF-pályázatban kifejezetten támogatottak a kohéziós országok (így 

Magyarország) olyan vasútépítési projektjavaslatai, amelyek a repülőterekkel való összekapcsolást és így a 

rövidtávú repülőjáratok kiváltását szolgálják (ld. pályázati felhívás1 11. oldala). A pályázatok benyújtásának 

határideje 2025. január 21., így még kellő idő áll rendelkezésre a kész tervek alapján a pályázat 

összeállítására. 

A fentiek alapján jelenleg sokáig vissza nem térő alkalom kínálkozik a repülőtér értelmes, kész tervekkel 

rendelkező vasúti kiszolgálásának megteremtésére. Mindeközben a Kormány a közelmúltban a 1308/2024 

(X.9.) Korm.határozatba foglalt ágazati beruházási tervei között sem szerepel a repülőtér vasúthálózatba 

bekapcsolása, ezért hiába remélhető, hogy a Kormány magától felismeri az államnak és a Fővárosnak is 

fokozottan hasznos pályázati, jelentős uniós többletforrások hazahozatalával kecsegtető lehetőséget. Mivel 

az Európai Hálózatfinanszírozási Eszközből származó források felhasználásáról szóló 75/2016. (IV. 5.) Korm. 

rendelet 4.§-a értelmében a Kormány dönt, a Főváros egy, az állam és Budapest szempontjából is előnyös 

 
1 https://ec.europa.eu/info/funding-tenders/opportunities/docs/2021-2027/cef/wp-call/2024/call-fiche_cef-t-2024-corecoen_en.pdf 
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pályázatot úgy tud elősegíteni, ha kezdeményezi a projekt benyújtását a Kormánynál és kifejezi támogatását 

a Liszt Ferenc Repülőtér országos vasúthálózatba való bekötése tekintetében. 

Kérem a Tisztelt Közgyűlést az előterjesztésben foglaltak megtárgyalására és a határozati javaslat 

elfogadására! 

Határozati javaslat 

A Fővárosi Közgyűlés úgy dönt, hogy: 

1.  

egyetért azzal, hogy a Budapest Liszt Ferenc Nemzetközi Repülőtér kötött pályás kapcsolatának kiépítése 

elsődleges, a repülőtér közúti kapcsolatainak fejlesztését időben megelőző módon megvalósítandó, ahhoz 

képest egyértelmű prioritást élvező feljlesztés, amelyet az 1994/2021. (XII. 28.) Korm. határozatban elfogadott 

Budapesti Agglomerációs Vasúti Stratégiában lefektetett módon, az országos vasúti hálózatba integrálva, a 

Kőbánya-Kispest és Monor között megtervezett és engedélyekkel bíró 100d vasútvonali nyomvonalon 

szükséges megvalósítani,  

2.  

felkéri a főpolgármestert, hogy az 1. pontot minden érintett beruházás kapcsán szükséges fővárosi 

hozzájárulás kapcsán érvényesítse. 
határidő: folyamatosan, a 100d vasútvonal megépültéig 
felelős:  főpolgármester 

3.  

felkéri a főpolgármestert, hogy az Európai Hálózatfinanszírozási Eszközből származó források 

felhasználásáról szóló 75/2016. (IV. 5.) Korm. rendelet 45.§-a értelmében kezdeményezze a Kormánynál az 

1. határozati pont szerinti, előkészített vasútfejlesztési projekt kiválasztását, a pályázat elkészítését és 

benyújtását az Európai Bizottság 2024. szeptember 24-i CEF-felhívásának kohéziós vasútfejlesztési 

prioritására, és a Fővárosi Önkormányzat részéről minden lehetséges jogi, szervezési, közlekedéspolitikai 

eszközzel segítse elő a pályázat elkészültét és sikerét. 
 
határidő: azonnal 
felelős:  főpolgármester 
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Határozathozatal módja:  

Egyszerű többséggel. 

Budapest, 2024. október 22. 

Vitézy Dávid 
képviselő, képviselőcsoport-vezető 

Láttam: 

dr. Számadó Tamás 
főjegyző 
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