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BEVEZETES

A Kerékparforgalmi féhaldzati tervet (KFHT) a Févarosi Onkormanyzat megbizasabdl a
Budapesti Kozlekedési Kbzpont készitette a 1539/2021. (X. 27.) Fév. Kgy. hatarozat
értelmében. Budapest Févaros Onkorméanyzata szamara a ,2021-27 tervezési idészak
stratégiai és projektszint( elékészitése” cimd, TOP-1.5.1-20 kédszamu felhivas alapjan
nyUjtott tamogatas biztositotta a halozati terv készitésének finanszirozasat.

A feladat célja volt, 6sszefliggésben a Budapesti Mobilitasi Terv célkitlzéseivel és a
kozeljovében induld TOP Plusz projektek elékészitési igényével egy térinformatikai alapu
kerékparforgalmi féhalozat-fejlesztési terv készitése a varos egészére, amely a jovében
folyamatosan naprakészen tartva munkaeszkodzként is szolgal a stratégiai és operativ
kozutkezel6i feladatok elvégzésének tdmogatasaban.

A KFHT bemutatja a kerékpar-kozlekedés budapesti fohaldzatanak helyzetét, forgalmat,
kerékparozhatdsagat, a kerékpar-kozlekedést akadalyozoé tényezdket, a féhaldzat alacsony
komfortszint( elemeit (tovabba kitekintésként az alaphalézat megoldatlan terlleteit) és ezek
alapjan javaslatot ad a 2021-2027-es programozasi id6szak alatt megvaldsitando
fejlesztésekre annak érdekében, hogy a kerékparkdzlekedés aranya a BMT célkitizésének
megfeleléen névekedjen és a kerékparozas tobbi kdzlekedési modhoz képest meglévd
versenyhatranya (biztonsagos, kdzvetlen, kényelmes és vonzo elérés tekintetében egyarant)
csoOkkenjen.

_HELYZET FEJLESZTESI INTEZKEDES!
ERTEKELES) MODUL TERV
MODUL
v Elvi alapok v Lehetseges fohalozati v Priorizalas
v lelenlegi elemek
tulajdonsagok v Szakaszonkent muszaki » Tervezes es megvalositas
(komfortszint, Javaslat a kialakitasra becsult koltsegei
letesitmenytipus) v Varosi zoldutak » Projekt képzes
v Problema térkep v Agglomeracios kapcsolatok » Tanulmanytervek
v lgenyek v Bringasztradak diszpozicioja

» Fohalozat komfortszint
szerinti fejlesztese fokrol-
fokra

1. abra | A kerékparforgalmi féhalozati terv részei
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Stratégiai célkitlzések:

e Budapesti Mobilitasi Terv: 2030-ra a kerékparozas részaranya érje el a 10%-ot (az
utazasok szama tekintetében).

e Aktiv- és mikromobilitasi stratégia: 8-t6l 80 éves korig (férfiak és nék 50-50%-ban és
nyitva a gyermekek és az id6sek felé) barki-barhova biztonsagosan kdzlekedhet gyalog
és kerékparral; a mikromobilitas integralandé a teljes utazasi lancba.

o Kozlekedésbiztonsagi stratégia és Kozuthaldzati terv: vision zero — a kozlekedésnek
nincsenek halalos aldozatai (konfliktussal, sérlléssel és halallal jar6 események
megeldzése, illetve kdvetkezményeinek mérséklése).

A KFHT a fenti célok eléréséhez, kiilonos tekintettel a kerékparral megtett utazasok szamanak
noveléséhez adja meg a kerékparozhato kdzuthalozat (alaphalédzat) és azon belil a féhaldzat
vizsgalatat és fejlesztési szempontjait Budapest kozigazgatasi teriletén belll. A hivatalos f6-
halozati tervel6zmények egyrészt elavultak (legfrissebb: 2006) vagy mas fokusziak (Tele-
pllésszerkezeti terv).
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AKTIV £S MIKROMORBILITAS: AZ ELHETO, EGESZSEGES, VERSENYKEPES
BUDAPESTERT

A gyaloglas és kerékparozas fejlesztése nem 6nmagaban allé cél, hanem egy olyan eszkodz,
ami hozzdjarul ahhoz, hogy minden Budapesten él6 ember szamara vonzdbb,
egészségesebb és prosperald varos jojjon létre.

Az aktiv kozlekedési modok az igy kozlekeddk szamara kdzvetlen egészséguigyi hasznokat
hoznak, de azok szamara is jobb leveg6t és csendesebb életteret teremtenek, akik massal
kozlekednek.

Helytakarékos voltuk révén a varosi kozterek ujjaélesztésére adnak lehetdséget. Ha
kevesebb helyen tud ugyanannyi utazas lezajlani, tobb hely marad arra, amitdl
élevezhetévé, élhetévé valik a varos, és fel tudja venni a versenyt az agglomeracidval:
zoldfellletek, rekreacids, kozdsségi terek hozhatdk létre, a kozlekedési terek élettéré,
talalkozohellyé valhatnak a budapestiek szamara.

A vonzo varosi terek a gazdasagi szereplokre, vallalkozasokra, Uzletekre, éttermekre,
kulturalis terekre is pezsditéen hatnak. A turisztikai elényokdn tal a vilag vezetd cégei
szamara mar elvaras, hogy a magasan képzett munkaeré szamara gyalogolhato,
kerékparozhatd, funkcidkban gazdag kornyezetet — a 15 perces varost - tudjanak
biztositani, igy nem tulzas azt allitani, hogy ez barmely eurdpai orszag févarosaval
kapcsolatban mar elvaras, ahogy ezt Parizs vagy Bécs sikerei és lakossaganak elégedettsége
is bizonyitjak.
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A KFHT kidolgozésa harom 6 részbdl all:

o Helyzetértékelés: el6zmények, adatok gyUjtése (kdzlekedésbiztonsagi adatok,
forgalmi adatok, statisztikai adatok, tarsadalmi egyeztetés), meglévd allapot elemzése,
beavatkozasok helyének és mértékének meghatarozasa.

o Fejlesztés: fohalozati javaslat kidolgozasa, majd validalasa (modellezéssel, egyezteté-
sekkel); fejlesztési iranyok és javaslatok kidolgozasa.

o Intézkedés: mlszaki beavatkozasi javaslatok, valamint projekt érintettsegek és integ-
racié feltarasa tételesen, féhalozati szakaszonként; tervezési igények meghatarozasa;
megvalositasi lehetdségek feltérképezése; beavatkozasok priorizalasa.

HELYZETERTEKELES FEJLESZTES INTEZKEDES

Forgalmi modellezés
&s validalss:
Elméleti Szakmai, keriileti és \ Kerékpér-
maximum civil egyeztetés forgalmi
5ha Maszaki javaslatok;
S KBS és AMS illesztés;
Komfortszintek

Kordbbi kertileti KHT-k (2016-20)

BKK Mesterterv (2019)
Fohalézati terv (2006)

fohalézat

1. abra | A kerékparforgalmi féhal6zati tervezés folyamata
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1.  HELYZETERTEKELES OSSZEFOGLALASA

Napjainkban Budapesten nagysagrendileg 80-100 000 utazast tesznek meg kerékparral egy
atlagos munkanapon, ez az 6sszes budapesti utazas kb. 2-3%-a. A varos legforgalmasabb he-
lye (kerékparral) a Szent Gellért tér, ahol csucsidészakban csaknem napi 10 000 kerékparozé
halad at.

A nagyobb forgalmak a belsé varosrészekben vannak, a kerékparozas a varosi, rovid utazasok
kivalé eszkdze. A Hungaria gylran belil jellemzden néhany ezres a napi forgalom, azon kivdl
1000 alatti napi forgalom jellemzé (Id. figgelék HO5).

A mérési adatok alapjan a napi lefolyas tekintetében munkanapokon a hivatasforgalom a
meghatarozd, a mas kodzlekedési modokra is jellemzé reggeli és délutani csuccsal. Ez megca-
folja azt a korabbi feltételezést, amely szerint a kerékparozas csak sport vagy hobbi lenne.

— 0

3. abra | Kerékparforgalom atlagos napi lefolyasa (2021. szeptember)

A Helyzetértékelés munkarészben 0sszegyUjtott adatokat, ismereteket és kdvetkeztetéseket a
2. sz melléklet mutatja be.
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11 Vizi© £S MODSZERTAN

Viziénk alapja az, hogy Budapesten (nyolcévestdl
nyolcvanéves korig) barki barhonnan barhova eljus-
son gyalog, kerékparral, rollerrel — biztonsagosan,
akadalytalanul és kozvetlendl. E harom feltétel jelen-
leg nem adott a mikromobilitasi eszkdzoket (elsdsor-
ban a kerékpart) hasznalok szamara.

A kerékparforgalmi féhaldzat (tovabbiakban: f6halé-
zat) meghatarozasa az elézménytervek, problématér-
képek, korlatozo tényezdk, lehetdségek, illetve a
jelenlegi és jovébeni igények alapjan tortént.
Budapest stratégiai célja, hogy a kerékparral megtett
utazasok szamat megtobbszordzze 2030-ig. Tobb ke-
rékparral kdzlekedé nemcsak tébb, hanem jobb

=

Autdforgalom
csokkentése

Novekvd
kerékparozas
és gyaloglas

Kozati
veszélyek
csOkkenése

Biztonsagérzet
novekedése

2. abra | Kedvez6 folyamatok beinditasa

infrastrukturat is igényel. A megoldashoz Gj megkozelitést hasznaltunk az alap- és

fohalozat kapcsan.

1.1.1.  Alaphalézat

Uj alaphalozati koncepcid sziikséges: A mindenki szamara kerékparozhatd varoshoz mindsé-

gi, kerekparozhato utak és utcak halozata tartozik. A teljes kerekparozhatd kozuthaldzat (te-

hat minden olyan Ut és utca 6sszessége, amelyeken nem tilos kerékparozni) az ,alaphalozat”,

amelynek része a kerékparforgalmi fohaldzat, ennek reszei pedig a kiemelt szolgaltatasi

szint( kerékparsztradak.

Gsztonzé kenyelmes
tenyezsk
alapveto

feltetelek kozvetien eljutast ad

[ csakanwor emetck el ha 3 lertiek tepesitiek
. a3 fentiok eltfeitetale
minden mast megeldzd alapveto feltetel

Alaphalézat

3. abra | Az alaphalézat koncepcidja
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1.1.2.  Szolgaltatasi komfortszintek

A féhalézati elemeket nem a létesitménytipusok ,teszik” féhalozattd, vagyis egy-egy kerék-
parut, kerékparsav-szakasz nem automatikusan féhaldzat. A féhaldzatot szolgaltatasi kom-
fortszintekkel (is) jellemezziik. igy nincsenek ,hianyzé” elemek, mert a féhalézat ,megvan”
(néhany fizikailag ténylegesen hianyzo szakaszt leszamitva), csak a szolgaltatasi komfortszint-
je nem megfelel6 szamos helyen.

A szolgaltatasi komfortszintek alkalmazaséra a ,Kerékpérozhaté kézutak” c. Utligyi M(szaki
ElGiras tartalmaz ajanlast, kilféldi példak alapjan. E modszer magyar viszonyokra valo kidol-
gozasa és alkalmazasa még kiforratlan. A szubjektiv komfortérzet (kozlekedési stressz-szint)
és az objektiv mlszaki paraméterek nem fedik teljesen egymast (akar ellentmonddak is
lehetnek), ennek ellenére alkalmas eszkoz a vizsgalt Uthaldzat (akar a teljes alaphaldzat
elemezhet() értékelésére. Budapest esetében az aldbbi szolgaltatasi komfortszinteket
alkalmaztuk:

Szolgaltatasi komfortszintek

1 | Akozterllet/onallo kerékparforgalmi létesitmény elvi kialakitasa és miszaki dllapota jo, fejlesztés
nem szikséges.

2 | Az elvi kialakitas jo, de fejlesztés sziikséges: burkolatfelUjitds, meglévd csomdponti kialakitasok
fejlesztése, UME szerinti minimum szélesség elérendé.

3 | Elvi kialakitds nem jé: tipusvaltas sziikséges; jelentds roviditések alkalmazhatdk;

rosszul kialakitott csomoépontok.

4 | Biztonsagos kerékparozas feltételei nem adottak: kdzos fellilet az autdforgalommal,

a megengedett/tényleges sebesség legalabb 50 km/h.

5 | Fizikailag hianyzo vagy étjarhatatlan szakasz

(pl. hidnyzo hid, alagut, vagy jelenleg zart terilet attorése).

1. tablazat | Szolgaltatasi komfortszintek meghatarozasa

Fontos, hogy a szolgaltatasi komfortszint vizsgalatakor a csomépontok is szamitanak, nem
csak a folydpalya, illetve egy adott szakasz szolgaltatasi komfortszintjének javitasakor a cso-
mopontok megoldasara kiemelt figyelmet kell forditani.

Ha bizonyos f6haldzati elemeket kerékparsztradava fejlesztlink, azokhoz tovabbi komfort igé-
nyek tarsithatdk: a kerékparut legyen szélesebb (pl. harom haladosavos); a kerékparsav le-
gyen védett vagy megemelt.

1.1.3. A foéhalozat definialasa
A kerékparforgalmi féhaldzat:

o a kerékparozhato kodzuthalozat azon Utvonalainak 6sszessége, amelyek varosrészeket
kdtnek 0ssze egymassal vagy szomszédos telepllésekkel (vagy rekreacios, turisztikai
célpontokkal), és/vagy a legnagyobb kerékparforgalmat hordozzak;

e azt tekintjik féhaldzatnak, ahol a teljes kozuthaldzaton a legtdbben kerékparoznanak,
ha ennek semmilyen mas (forgalmi, biztonsagi) akadalya nem lenne;

e részei regionalis (varosrészek kozti) / orszagos / nemzetkdzi kerékparos Utvonalak;

e avaros tetszdleges pontjarél elindulva kb. 500 méteren belll elérhetd;
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e becsilt, illetve varhato forgalma (a Budapesti Mobilitasi Tervben eléiranyzott célok
teljesuilése esetén) eléri a 3-500 kerékparozéd/napot éves atlagban (ennek teljestilését
a fejlesztési modulban vizsgaljuk;

e |étesitmeénytipusait tekintve lehet kerékparut, kerékparsav, gyalogos-kerékparos zona,
vagy barmely utca, amelyet féhalozati elemkeént kijelolink (feltéve, hogy az autoforga-
lom nagysaga és sebessége nem halad meg egy bizonyos szintet).

1.1.4. A kerékparozhato kozuthaldzat teljességi feltételei
Az alaphaldzat akkor kerékparozhaté biztonsagosan, ha

e az autd- és a kerékparforgalom kozos feliileten halad és koztiik a tényleges sebesség-
kilonbség kicsi: az autok sebessége legfeljebb 30 km/h;

e atul nagy, (40-)50 km/h-nal nagyobb sebességu vagy volumeni autoforgalomtdl a
kerékparforgalom el van valasztva és a két aramlat csomépontjai megfeleléen vannak
kialakitva.

Ebbdl kdvetkezéen nem lehetnek a kdzuthaldzatnak olyan szakaszai, amelyen a megengedett
sebesség legalabb 50 km/h és nincs 6nallo kerékparforgalmi létesitmény kialakitva.

TELJES KOZUTHALOZAT
KEREKPAROZHATO KOZUTHALOZAT = ALAPHALOZAT

. VEGLE
KEREKPAR- MEGLE

FORGALMI = -
FOHALOZAT MEGLEVO, FEJLESZTENDO

30 KM/H ZONA

- EuroVelo

- s7trada

- varosi zéldat
- minden
egyéb
féhalozat

MEGLEVO, FEJLESZTENDO
LAKO-PIHENO OVEZET

VONALI 30 KM/H

MINDEN OLYAN UT ES UTCA, AMELY:
- nem része a kerékparforgalmi féhalozatnak
- amegengedett sebesség >30km/h

AHOL TILOS KEREKPAROZNI

6. abra | A kerékparozhatésag teljességi feltételei
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1.2. A HELYZETERTEKELES FO KOVETKEZTETESE!

A teljes elemzést lasd a 2. szamu mellékletben, Helyzetértékelés cimen

1.2.1.

1.2.2.

Problémafeltaras: Intézményi kérnyezet

Az egymast atfedd és egymasra hato nagyprojektek, utfelljitasok, kisebb beavatkoza-
sok tartalmaval, Gtemezésével, céljaival kapcsolatban nem érheték el egységes tartal-
mU naprakész informaciok, azok még az érintett szerepldk szamara sem atlathatdk
vagy nem hozzaférhetok. A ,fejlesztési” folyamatok gyakran egymas ellen hatnak.
Gyakoriak a stratégiai célokkal szembemend, a kerékparozas megoldasa nélkili kdzte-
riletfejlesztések, nincs megfeleld ellendrzés és visszacsatolas.

Jelenleg még nem all rendelkezésre, de nagy sziikség lenne egy nyilvanos, hozzafér-
heto és kozértheté budapesti kozteriilet-tervezési utmutatodra, amely tipikus Gt-
és utcatipusokra és a teljes utcaszélességre (faltol-falig) megadna az elvart szin-
vonalu kialakitast. A kozteriilettervezés jo példai, gyakorlati tapasztalatai 6ssze-
gylijthetok és standardizalhaték, majd ezekbdl (rengeteg szakmakozi egyeztetés és
konszenzus utjan) létrehozhato a sziikséges Utmutatd, amely alapjat képezhetné egy
sokkal hatékonyabb varosi kozteriilet-menedzsmentnek.

A fohalozattal kapcsolatos kovetkeztetések

Az elvégzett elemzések alapjan az alabbi kovetkeztetések vonhatok le a féhalozattal kapcso-

latban:

Budapesten a kerékparozas adottsagai kifejezetten jok, a kerékparozas jelenlegi
szintje nem kuls6 tényezok (pl. idojaras vagy domborzat), hanem az elmilt szaz év
varospolitikai dontéseinek kévetkezményeként alacsonyabb a kivanatosnal.

A kerékparozas legfébb akadalya az, hogy a (varos)politikai dontések sorozataval az
autozast mindenek folé helyezéen atalakitott kozterilleteket elarasztia az
autéforgalom, amelynek nagysaga, sebessége és helyfoglalasa miatt alacsony a
kerékparozas biztonsaga és komfortja, igy azt kevesen valasztjak.

A teljes fohalozat jelenlegi stilyozott szolgaltatasi komfortja 3,35 (5-0s skalan,
ahol az 1 a legjobb, a féhalozati szakaszok hosszat szorozva a szolgaltatasi
komfortszinttel és elosztva a teljes fohalozati hosszal), ez azt jelenti, hogy a budapesti
utcakon és utakon csak lelkes és bator felndttek szamara realis kdzlekedési mod a
biciklizés a varosban. A kerékparozasra nyitottak oriasi csoportja szamara a
kozathalézat nem vonzé. A kerékparforgalmi féhaldzat fejlesztésével szamukra lehet
realis alternativat adni.

nagyobb varhatoé forgalomra kell tervezni, a jelenlegi forgalmak 2-3-szorosa becsulhe-
t6 a BMT alapjan;
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A kerékparral megtett utazasok szamanak jelentés noveléséhez a teljes budapesti
kdzuthalozatot (alaphalézat, kb. 5500 km) biztonsagosan kerékparozhatéva kell tenni,
ezen belll megfelel6 siiriiségi és komforta fohalézat (kb. 800 km) sziikséges. Meg
kell vizsgalni a féhalézaton belll is kiemelt szerepii ,bringasztradak” (kb. 270 km)
kialakitasanak sziikségességét és lehetéségét.

e Akerékparozast a til nagy vagy tul gyors autoforgalomtdl el kell valasztani, ennek
létesitményeit a kdzterlletek Ujrafelosztasaval meg kell épiteni. Ahol nem lehet vagy
nem sziikséges elvalasztani, ott a kerékparokkal k6zos feliileten haladé autok se-
bességét sziikséges csokkenteni.

o A fejlesztések soran nemcsak a folyopalya szakaszokra kell figyelmet forditani. A
csomépontok fejlesztésének megoldasa kiemelt jelenéségl, meg kell elézze a
folyépalya szakaszok megoldasat.

e Avaros belsd zonajaban a kerékparforgalom is srlbb; itt strlbb féhalézat indokolt

e Varosrészek és alkdzpontok attraktiv 6sszekdtése sziikséges;

e Komfortosabb f6hal6zat szlikséges: a csomopontok, az Utfellilet és a jelzések is legye-
nek komfortosabbak.

e Nem elegendd 6nall6o kerékpar-fokuszu projektekben gondolkodni, hanem a halézat
fejlesztését, mint horizontalis szempontot valamennyi kozteriileti atalakitasban,
felajitasban érvényesiteni kell, igy jon létre fokozatosan az 6sszefiigg6 féohalézat
is.

Altalanossagban pedig az alabbi allitasokat tessziik:

e A forgalmi trendek arra utalnak, hogy a budapesti kerékparozas ,livegplafonhoz” ért:
aki a varos kozuthalézatan jelenlegi allapotaban tud és mer kerékparozni, az mar meg
is teszi ezt;

o Uj, azaz mas modrol 4tvaltd ,felhasznaldk” csak Ugy érhetdk el, azaz a kerékparozas
részaranya akkor novelheté érdemben, ha az utak biztonsagosabbak, vonzébbak
lesznek kerékparral;

e Az errevalo hely ,elfogyott”, ahova a status quo megvaltoztatasa nélkil lehetett épi-
teni kerékparforgalmi létesitményt, az mar megéplilt, tébb szabad hely nincs;

e Tovabblépni, érdemi, jelentés valtozast a kozteriiletek Gjrafelosztasaval lehet
elérni (Id. Nagykoruat);

e Emellett oriasi hangsulyt kell fektetni a Budapesti Mobilitasi Terv autoforgalomra vo-
natkozo célkitlzéseinek teljesitésére,

e Azaz az autoforgalom csdkkentése és az autdzasra (és tarolasra) rendelkezésre allé fe-
lGlet csokkentése sziikséges a kivant mddvaltas és a varosi életmindség
szempontjabol kedvezébb kozteriilet-hasznalat érdekében,

e tovabba ongerjesztd folyamat beinditasa sziikséges: kisebb autdéforgalom és alacso-
nyabb sebesség esetén javul a biztonsagérzet, ezért tobben kerékparoznak, aminek
hatasara tovabb csokken az autoforgalom.
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A féhaldzat elsésorban nem azért sziikséges, hogy kilvarostél kilvarosig 20-30 km-es utakat
tegyenek meg kerékparon az emberek Budapesten, hanem hogy a varosnak egységes halo-
zata legyen, ahol a jellemzéen 5 km alatti utazasok minél nagyobb részét lehessen kerékpar-
ral megtenni. A naponta gyakran felkeresett f6 célpontok megkozelitése, a kdzvetlen elérése
a varos féutjain lehetséges, mivel azon a féutak mentén talalhaték.
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7. dbra A vizsgalt fohalozati elemek jelenlegi szolgaltatasi komfortszintjei (H19 abra)
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2. FEJLESZTESI JAVASLAT: A KEREKPARFORGALMI FOHALOZATI TERVLAP

2.1, A FOHALOZAT FEJLESZTESI CELKITUZESEI

A kerékparforgalmi féhalozat a teljes meglévé budapesti kdzuthaldzat bizonyos szempontok
szerint kijelolt szakaszaibdl és néhany, jelenleg még atjarhatatlan vagy fizikailag hianyzo
Utbol/matargybdl all. A meglévd szakaszokat a féhalozat részeinek tekintjik, attol
figgetlendl, hogy ki van-e alakitva a helyszinen 6nall6 kerékparforgalmi létesitmény vagy
sem.

Azt, hogy az adott Ut, utca kialakitasat a kerékparozas szempontjabol mennyire tartjuk mér-
noki szempontbdl biztonsagosnak, komfortosnak, a szolgaltatasi komfortszintekkel irtuk le. A
teljes kerékparozhatd kozathalozat (alaphalézat) szolgaltatasi komfortszintjét agy kell javitani,
hogy ne maradjanak elvi hibas vagy még annal is rosszabb szakaszok. Azaz, ahol az autéfor-
galom nagysaga és sebessége elvalasztast indokolt, ott legyen UME-nek megfelelé kialakita-
su 6nallod kerékparforgalmi létesitmény, ahol pedig a kiilonb6zd kdzlekedési modok kdzos
fellleten haladnak, a koztiik 1évé sebességkiilonbség biztonsagos szintre legyen csdkkentve.
A teljes alaphalézaton (amelynek a féhaldzat a része) ugyanigy kell eljarni.

A tervezési munka soran vizsgalt féhalozati elemek kijeldlése az alabbi szempontok szerint
tortént:

e azt tekintjuk féhalozatnak, ahol a teljes kdzuthaldzaton a legtébben kerekparoznanak,
ha ennek semmilyen mas (forgalmi, biztonsagi) akadalya nem lenne;

e nem az 6nallé kerékparforgalmi létesitmény tipusa (vagy Iéte) hatarozza meg a féha-
|6zatot, tehat nem minden kerékparut/sav része automatikusan a féhalozatnak;

o forgalmi cél a féhaldzaton: 3-500 kerékparozo/nap/két iranyban, a kiemelt elemeken
(sztradakon) 2000 kerékparozd/nap/két iranyban;

e avaros barmely pontjardl kiindulva kb. 500 méteren bellil legyen elérheté a féhalozat;

e afohalozati elemek terliletegységeket kdtnek Gssze.

2.1.1.  Forgalmi modellezés

A BKK Egységes Forgalmi Modelljevel becsléseket készitettlink az alabbi forgalmakra:

e ajelenlegi forgalmi allapotok szerinti kerékparforgalom megndvelése ugy, hogy elérje
a 10% részaranyt, kilon jeldlve az 500 és a 2000 kerékparozo/nap/két irany feletti for-
galmakat (Figgelék FO1. abra);



KEREKPARFORGALMI FOHALOZATI TERV (2022) BUDAPEST

BECURT KIRSEPARFORGALOM, 2000

8. abra Egységes forgalomi modell segitségével becsiilt kerékparforgalom, 2030

2.1.2. A célallapot szolgaltatasi komfortszintjei

A kerékparforgalmi féhaldzat célallapotat a féhalozati elemek szolgaltatasi komfortszintjével,
azok valtozasaval jellemezziik. A szolgaltatasi komfortszinteket az Hiba! A hivatkozasi forras
nem talalhaté. fejezetben hataroztuk meg. Az 1-2 szintek esetében nem sziikséges komoly
vagy azonnali beavatkozas, a 3-as szinten valamilyen mar meglévé létesitményt at kell
atalakitani, a 4-5 szinten komoly beavatkozas sziikséges.

A javasolt megoldasok a hatalyos UME-nak jorészt megfelelnek, azonban a s(ir(in lakott varo-
si kdrnyezet egyedi igényei szerint a szélességek, csomoponti kialakitasok, elvalaszto elemek,
burkolatvaltasok tovabbgondolast igényelnek, ezért a Budapest specifikus tervezés Utmutatd
kidolgozasa elengedhetetlen.

Javasolt beavatkozasok (térképen és adatbazisban jelolve):

e alétesitménytipust meg kell valtoztatni vagy ki kell egésziteni (jelentds roviditések le-
hetségesek, kanyarodasi ivek javitandok);

o szélességi feliilvizsgalat: UME minimumra novelés sziikséges (a korabbi UME-k szerint
épitett létesitmények szélessége nem mindenhol éri el a mai minimumot);

e ,budapesti” kerékparsav (1,00-1,50 minimum vagy az alatti méret(, védelem nélkuli)
védetté alakitasa, javitasa célszer(, amely gyorsan elvégezheté minimalis javitassal
(prizmasorral, vonal duplazasaval, hajlékony pollerrel);
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e tipusvaltas:

o elvalasztas nélkili gyalog-kerékparut elvalasztott gyalog-kerékparatta alakitasa
szlikséges;

o egyoldali kétiranyu létesitmény helyett iranyhelyes megoldas (kerékparut vagy
kerékparsav) sziikséges;

e kisforgalmu utca (tovabbi vagy tényleges) sebességcsokkentése sziikséges;

e burkolat tipusa, min6sége nem megfeleld: burkolat javitasa, cseréje sziikséges;

e acsomopontokban megszakadd 6nallo kerékparforgalmi létesitményeket folytonossa
kell tenni;

e meglevé csomoponti helyzet javitasa (pl. kerékparut atvezetések, felallohelyek);

e ideiglenesség: kdzelben létesitendd Uj féhaldzati elem megvalositasaig szamit févarosi
féhalézatnak, utana kerileti féhaldzat része;

e Utiranyjelzés hianyzik: teljes Utvonali felllvizsgalat sziikséges.

EuroVelo Utvonalak helyzete és fejlesztése

Az EuroVelo egy egész Eurdpat atszeld, 6sszefliggd kerékparos Utvonalhalézat. Egyes Utvona-
lainak hossza ezer kilométeres nagysagrendd. Elsésorban szabadidds, turisztikai céld halézat,
azonban a telepuléseken, varosokban, el6varosokban fontos szerepe van a mindennapos ke-
rekparozasban.

Budapestet két Utvonal érinti, az EuroVelo 6 és EuroVelo 14, el6bbi észak-déli (a Duna men-

tén, Bécs—Budapest-Belgrad), utébbi nyugat-keleti (Balaton-Budapest-Debrecen) tengelyen.
Ezek az Utvonalak az OTrT részei is egyben, tehat orszagos jelentdséglek, egyszerre szolgal-
jak a messzirél ideérkezo kiranduldkat, a szabadidds kerékparozdkat, valamint a munkaba és
iskolaba jarokat.

A funkcio szerint rekreaciés Utvonalakat (EuroVelo, varosi zéldutak, meredek utak és egyéb —
nem féhalozati — z6ldutak) egyuttesen abrazoltuk a Figgelék F11 sz. rajzan.

Kerékparsztrada koncepcié bemutatasa

A kiemelt féhalozati szerepu kerékparsztradak-az atlagos fohalozati elemeknél szélesebb
utfellletekkel és biztonsagosabb csomdponti atvezetésekkel gyorsabb, kdzvetlenebb,
akadalytalanabb, biztonsagosabb, kényelmesebb kapcsolatot teremtenek varoskoézpontok,
lakoteriletek, munkahelyek kozott.

Kerékparsztradak — kiemelt jelentéségu fohaldzati elemek: a kerékparforgalmi féhaldzati terv
egyik programeleme Budapest legintenzivebb utazasgyakorisagl munkahelyi- és lakéterile-
teit a kiilsé kerlletekkel 6sszektd tengelyeken, illetve a halozat fébb sugar és gylr( iranyd
kapcsolatain szakadasmentes, zonaknak megfeleléen egyenletes szinvonalu kiemelt szolgal-
tatasi szintl féhaldzati elemek, Ugynevezett bringasztradak kialakitasa. A fejlesztés soran Uj
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létesitmények kialakitasaval és a meglévd 6nalld kerékparforgalmi létesitmények korszerisi-
tésével, illetve a meglévo kozlekedési feliiletek funkcionalis Ujraosztasaval egyarant megvalo-
sithatd a bringasztrada kovetelményeknek megfeleld szolgaltatasi szint elérése.

Varosi zoldutak helyzete és fejlesztése

Az Aktiv- és mikromobilitasi stratégia, tovabba a klimastratégiai és turisztikai stratégiai célki-
tlzések hasonldképpen célozzak az elérhetd rekreacids lehetdségek és turisztikai Utvonalak
bévitését, a zoldfellletek hozzaférhetdségének javitasat és az aktiv életmdd népszerlsitését.

A varosi zoldut definicidja: a ,zoldut” olyan ut, kdzlekedési folyosd, amelyet elsésorban gya-
log vagy kerékparral lehet hasznalni. A zéldut szinvonalasan kialakitott és fenntartott zoldfe-
liletekkel kisért és jellemzéen a motorizalt kdzlekedéstdl tavol vezet. Altalaban a varos zajatdl
valamennyire védett helyen — vizpartok vagy (megsz(nt) vasutvonalak mentén — hiz6do elso-
sorban rekreacids utvonal, amely természeti élményt és feltdltddést nyujt a mesterséges va-
rosi kdrnyezethez szokott embereknek. A varosi kdrnyezetben ezek a feltételek olykor csak
részben teljesiilnek és a zold funkciok varosi funkciokkal keverednek: az ilyen Utvonalakat ,va-
rosi zoldutnak” nevezzik. A budapesti varosi zdldutak 6sszekotik a helyi kozosségeket, helyi
kezdeményezéseket, lakott terlileteket a termeszeti es kulturalis 6rokséggel, népszerusitik az
egészséges kornyezetet és az aktiv, kdrnyezettudatos életmddot. A z6ldut a varosi zold infra-
struktdraval tdbbnyire atfedésben van, annak a részét képezi.

Agglomeracios telepiilésekkel valé kapcsolat

A fovaros kozigazgatasi hatarait elérd fohalozati elemek az agglomeracio kerekparforgalmi
fohaldzatahoz kapcsolodnak. A teljes kord kapcsoldédast az agglomeracié meglévo és
tervezett fohalozati elemeihez a Fliggelék F10 sz. rajzan abrazolt médon teremtettiik meg.
Budapest hataran 41 helyen kapcsolodik a két fohaldzat, megteremtve a kdzvetlen
kerékparozasi kapcsolatot az 6sszes, Budapesttel szomszédos telepilés fele.

Meredek utvonalak helyzete és fejlesztése

A Fuggelék F11. sz. rajzon kilon jel6ltik azokat az Utvonalakat, amelyek a domborzati viszo-
nyok miatt elsésorban elektromos rasegitéssel rendelkezd kerékparokkal jarhatok. Ezeken az
Utvonalakon a kerékparforgalom jelenleg alacsony, de az elektromos rasegités rohamos terje-
dése miatt a kerékparforgalom névekedése varhatd vagy az elérhetd. A féhaldzatba néhany
olyan utvonalat vettlink be, ahol a leghamarabb jelenik meg és a legtobb ilyen utazas
varhato. E tertletek némelyikén kiegészitd szolgaltataskent mar megjelent a kerékparszallitasi
lehet6ség a BKK jaratain.




KEREKPARFORGALMI FOHALOZATI TERV (2022) BUDAPEST

Kerékparozassal kombinalt kozosségi kozlekedés kiterjesztése

Fébb alloméasok kerékparral valo elérhetdsége: kb. 10 perces, azaz kb. 2 km-es tavolsagbdl
valo kerékparos rahordast figyelembe véve a Fliggelék F08. dbra szerint lathatd, hogy Buda-
pest szinte barmelyik lakotertletrdl 10 percen belll kerékparral elérheté egy metro-, hév-
vagy vasutallomas, igy megfelelé odavezet6 Ut és tarolohely esetén idealis a kdzdsségi kozle-
kedés és a kerékpar kombinalasa akar nagyobb ingazasi tavolsag esetén is.

Akadalytalan kerékparozas

A Figgelék F12. abra mutatja meg a javasolt kerékparforgalmi halézatba beleértendd jelentd-
sebb mU(targyakat, atjarokat. Ezek allapota és miszaki kialakitasa tobbnyire elmarad az elvart
szinttdl. Akadalyként mutatkoznak (vagy hianyoznak) kisebb és nagyok hidak, aluljarék, fe-
liljarok, alagutak, lépcs6, rampak - ezek tulajdonosi és kezel6i szempontbél kiilonféle
érintettségliek (kozuti, vasuti, viziigyi létesitmények), ezért ezeket egyesével fel kell
mérni, és korszeriisitésiikre sok szerepl6s egyeztetéssel megoldasat kell talalni. J6 példa
erre a Bajza utcai vasuti aluljaro, melynek rekonstrukcidja 2022-ben sok évnyi egyeztetés utan
megtortént.

Fenntarthato iskolai mobilitas

Az oktatasi intézmeényeket, és azok kerékparos vonzasteriletét a Fliggelék F15. sz. rajza mu-
tatja be. A térképen lathatdk a jelenlegi forgalomcsillapitott zonak, a legalabb 3-as vagy jobb
szolgaltatasi komfortszintl féhaldzati elemek (jellemzéen 6nallé kerékparforgalmi létesitmé-
nyek). Az abra elemzésével megallapithatd, hogy rengeteg olyan intézmény van, amely nem
kozelitheté meg kerékparral biztonsagosan. Ezért javasolt az iskolak 1-3 km-es kornyezetének
célzott vizsgalata és atalakitasa a biztonsagos gyalog és kerékparral valo iskolaba jaras segi-
tése céljabdl.

Egyeztetések

Az elméleti maximum féhaldzat validalasa soran az alabbi partnerekkel folytattunk egyez-
tetést:

o Févérosi Onkormanyzat;

o keruleti 5nkormanyzatok (mindegyikkel kiilén-kilén);
e Budapesti Fejlesztési Kozpont;

e civil szervezetek: Magyar Kerékparosklub, Jarékelo;

e BKK szakértéi;

e kulsé szakértok.

A KFHT készitése soran 2022 tavaszan a BKK tarsadalmi egyeztetést végzett, amelynek vissza-
jelzéseit figyelembe vettiik.
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3.

INTEZKEDESI JAVASLATOK

Az intézkedési terv a helyzetértékelési és a fejlesztési fejezetre tamaszkodva konkrét, tételes

javaslatot kell adjon a tovabblépésre a kerékparforgalmi féhalozat fejlesztése kapcsan. A

tervezett beavatkozasok bemutatasa a teljes tervezett fohaldzatra vonatkozdan

szakaszonként beazonosithaté médon az alabbiakat tartalmazza:

meglevd, megmaradd (korszer(sitést nem igényld) szakaszok;

kialakitasukban korszerUsitendd szakaszok;

jelentds szolgaltatasi komfortszint novelést igénylé féhaldzati elemek;

elvi mlszaki megoldasok Utszakaszonként;

a mUszaki megoldasok tervi el6készitettsége;

az egyes szakaszok fejlesztéséhez integrald projektre vagy 6nallo kerékpar-fokuszu
projektre javaslat;

az egyes szakaszok fejlesztésének javasolt iddszaka, Utemezése a szinergiak és a var-
hato forrasok figyelembevételével;

szakaszok besorolasa tervi alatdmasztottsag szerint, kovetkezd tervezési |épések meg-
hatarozasa;

baleseti gocok, veszélyes kialakitasok feltarasa;

turisztikai célu kerékparos utvonalakra, ,zoldutakra” vonatkozo fejlesztési javaslatok;
a szomszédos telepuilések kerékparforgalmi halézatahoz kapcsolodo fejlesztések
(egyeztetve a BFK/NKK megbizasabol késziilé agglomeracids haldzati tervvel);
kerékparos utiranyjelzd tablazas elvi halozati rendszerének kidolgozasa;
kerékparozassal kombinalt kozlekedés kiterjesztése, nagyobb B+R taroldk javaslata,
helyszinek, féréhelyszamok;

a féhalozat fejlesztését célzo beavatkozasok rangsorolasa, Gitemezése, integraltan a
nem 6nallo kerékpar-fokuszu, hanem mas kozterlleti projektekben megvalésithato
fejlesztésekkel;

lehetséges forrasok bemutatasa (unios forrasok, allami koltségvetési forrasok, kertleti
és fovarosi forrasok, maganberuhazasok, egyéb lehet6ségek).

A véglegesitett kerékparforgalmi féhalozati terv (KFHT) érvényesitésének lépései:

Az illetékes kormanyzati szerv tervzsirije a tervet 2022-ben elfogadta, ez az egyik
feltétele, hogy Budapest eurdpai unios fejlesztési forrasokra (jelenleg: TOP)
palyazzon a kozeljovoben;

Sziikséges azonban a FOvarosi Kdzgyulés altali elfogadasa is, ennek hianyaban
munkaanyag marad és nem lesz hatasa, nem integralhato a valésagban zajld
fejlesztésekbe, projektekbe, nem hivatkozhatd koncepcidként Eurdpai Unids
palyazatokban;

Ezt kovetden tudja a BKK, mint a Févaros altal megbizott stratégiai kdzutkezelésért
felel6s szervezet érvényesiti a tervet, annak érdekében, hogy valdban érdemben
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segiteni tudja a napi szakmai munkat, projektfejlesztést, naprakész informaciokat
adjon lekérdezések segitségével.

3.1, VEGLEGESITETT KEREKPARFORGALMI FOHALOZATI TERVLAPOK

A véglegesitett fohaldzati javaslat a 2022-es helyzetfeltarashoz kapcsolddik, elfogadasat
kdvetben a fejlesztések megvaldsulasaval parhuzamosan folyamatos aktualizalasa sziikséges.
A féhalozati javaslat a Fejlesztési modul ,elméleti maximum féhalézatanak” elemzése és
févarosi, kerileti szakértokkel, valamint civil szervezetekkel (kiemelend6 a Magyar
Kerékparosklub altal adott részletes, teljes varosra kiterjedd javaslatcsomag) valé egyeztetése
alapjan készult (Fliggelék FO2. és FO3. abrak). A beérkezett javaslatokat mérlegelés utan
szétosztottuk a févarosi és a kerlleti féhalozatba.

A féhaldzati és a teljes alaphaldzati javaslat a Fliggelék INO1 és INO2 abrain lathatd. Az alabbi
halozati szinteket alkalmaztuk:

e kiemelt féhalozati elemek (EuroVelo és bringasztradak)
e fovarosi fohalozati elemek (jelenleg és tavlatban is);
e kerlleti halézati elemek:

o jelenleg févarosi jelentéségq, tavlatban kerileti fohalozati elemek (kb. 100 km) —
e szakaszok jelenleg ,jobb hijan” latnak el févarosi fohalozati szerepet, mert a
kozeli, ,természetes” féhaldzati elemen nagyon alacsony a szolgaltatasi komfort
(pl. Dohany u. és Rakéczi ut);

o jelenleg és tavlatban is keriileti fohalézati elemek (nagysagrendileg kb. 350 km);

o akeruleti KHT-k és tovabbi egyeztetések figyelembevételével tovabbi kerileti
féhalozati elemek is meghatarozhatok

e minden mas, nem féhaldzati szerepl kerékparozhatd kozuthaldzat — ennek részeként
egyéb zdldutak (Fiiggelék INO2. abra);

A tavlatban is fovarosi jelent6ségU, azaz a tobb kerlletet, tavolabbi térségeket 6sszekdtd, 500
kerékparozé/nap/két irany/év varhato forgalmu és/vagy agglomeracios féhalézathoz
kapcsolodo kerékparforgalmi féhalézat hossza — beleértve a kiemelt fohalozati elemeket is
— kb. 800 km. A kerdleti jelentéségl (e szakaszok jellemzden kerlleten belil segitik a helyi
kerékparozast, de jellemzden nem kotnek dssze tavolabbi célpontokat, mas kerlileteket, tér-
ségeket) féhalozat hossza kb. 450 km.

A kiemelt és nem kiemelt févarosi és a kerlleti féhaldzat hossza egyitt 6sszesen kb. 1250 km,
amely megegyezik a teljes budapesti kdzuthal6zaton (autdk szamara) féutvonalként kijeldlt
szakaszok hosszaval.

A kerékparforgalmi féhalozati tervhez kapcsolédd adatbazis a tavlatban févarosi jelentdségl
féhaldzat (800 km) és a jelenleg fovarosi, tavlatban kertleti féhaldzati elemekkel (100 km)
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foglalkozik részletesen, a kerileti féhalozati elemek layere egyszer(sitett adattartalmat tartal-
maz.

9. abra Budapest Kerékparforgalmi féhalozata és kiemelt féhalozati elemei (INO1 tervlap)

3.1.1. Javasolt elvi kialakitasok szakaszonként

Az elvi kialakitas definialja, hogy egyoldali vagy iranyhelyes 6nallé kerékparforgalmi
létesitmeény szlikséges-e - amely tehat egy sajat, kiilon felllet kerékparozasra -, vagy a
megoldas valamilyen kdzos fellilet mas kozlekeddkkel (motorizalt forgalommal, gyalog
kozlekeddkkel, csak buszokkal). Emellett megadtuk a minimalisan sziikséges haladdsavok
szamat is. Az alkalmazott kategoriak:

e egyoldali 1x2 sav (egyoldali, kétiranyu, iranyonként egy haladdsavos létesitmény, jel-
lemzéen valamilyen kerékparut);
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e iranyhelyes 2x1 sav (iranyhelyes létesitmény, irdnyonként egy haladésavval, jellemzé-
en kerékparsav);

e iranyhelyes 2x2 sav (iranyhelyes létesitmény, iranyonként két haladosavval, azaz sa-
von belili el6zési lehetdséggel, jellemzden kerékparsav);

e iranyhelyes 1x1 sav (iranyhelyes létesitmény az egyik iranyba, egy haladdsavval, jel-
lemzéen kerékparsav, egyiranyl utcakban és hegyi utakon hegymenetben);

e autdkkal kdzos (forgalomcsillapitott, sebességcsokkentett felllet Gtiranyjelzéssel);

e buszokkal kdzos (buszokkal kdzdsen hasznalt sav vagy utca, korlatozott atmend auto-
forgalommal);

e gyalogosokkal kozos feliilet (a kerékparozas sebességének csokkentésével);

e szervizut (forgalomcsillapitott, sebességcsdkkentett fellilet, Utiranyjelzéssel);

o teljes csomopont (komplex beavatkozas az egész csomoépont atalakitasaval);

e megszintetés (elbontandd szakasz).

3.1.2. Projekt 6sszefiiggések

Minden féhaldzati elemhez hozzakapcsoltuk azt az informaciot, hogy az adott szakaszt érinti-
e valamilyen folyamatban 1évd projekt. A kerékparozas mas projektben valo integralt fejlesz-
tését a beruhazo és a projekt megnevezésével jeloltik. (Ezt az adatot az adatbazis Gzemelte-
tése soran folyamatosan frissiteni kell, mert az integralt projektek, utfeltjitasok gyakran el-
akadnak, ellehetetlentinek, vagy éppen Uj projektek indulnak a féhalozat bizonyos szakasza-
in.) Kulon jeloltk azt, ha egy most zajlé vagy kdzelmultban befejez6dott projekt nem oldotta
meg megfeleléen a kerékparozas kerdesét, ezzel egyuttal ellehetetlenitve azt (ennek tipikus
példai a kerékparozdk szamara megoldast nem tartalmazo utfeldjitasi projektek — ezek a
rossz helyzetet évtizedekre rogzitik). Ahol nem zajlik mas projekt, ott két eset lehetséges: az
adott féhaldzati szakasz mar megfelel6 allapotban van, igy nem sziikséges projektbe kertl-
jon, vagy fejlesztés sziikséges. Utdbbiak esetében tovabbi két eset fordulhat elé: a fejlesztés-
hez 6nallé projektre van szikség vagy az megoldhato kdzutkezeldi vagy forgalomtechnikai
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kezeldi hataskorben.

Fohalozatl elemek
(80O km, 927 szakasz)
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10. abra | Projekt érintettség elemzése

A projekt érintettségeket bemutatd Fliggelék INOS. abran lathato

Féhalozati funkcionalitasi hasznossagi elemzés

Azért, hogy az egyes fejlesztések, projektek ne 6tletszerlien induljanak, hanem minél megala-
pozottabban, adatokra tdmaszkodva térténjen a fejlesztések priorizalasa és Utemezése, egy
egyszerUsitett indikativ hasznossagi mutaté bevezetésére és alkalmazasara van szikség. Ez
a mutato hangsulyozottan nem koltséghatékonysag megkdzelitési (bar azt is figyelembe ve-
szi), hanem f6halozati funkcionalitas szempontjabdl probalja a hasznossagot bemutatni. Jelen
tervben szandékosan leegyszerUsitett szamitast alkalmazunk, amelyet a tovabbiakban, a f6-
haldzati terv , lizemeltetése” soran ki kell béviteni és folyamatosan finomitani kell.

A Fuggelék IN10. abrajan a féhalozat egyszerGsitett hasznossagi mutatoit szinskalaval abrazol-
tuk.

A fohalézat minden elemét tobb szempontbol értékeltitk és meghataroztuk az egyes
szakaszok fejlesztésének ,halézati hasznossagat” az egész rendszer szempontjabol (a leg-
nagyobb sulyt a féhalozati ,hianyossagok” megsziintetésére helyezve).
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11. abra | Hal6zati hasznossagi elemzés (lila-z6ld-sziirke szinskalaval a hasznossag sorrendjében)

3.2.  FEJLESZTESI PROGRAMOK ES JAVASOLT PROJEKTEK OSSZEALLITASA
A projektjavaslatok kialakitasanal az alaplogika a kdvetkezd legyen:

A Févarosi Onkormanyzat beruhazasaban fejlesztend6 haldzati elemeknek csak kisebb részét
célszer( 6nallo kerékpar-fokuszu projektként megvaldsitani. Az utak, utcak nagyobb
hanyadanak esetében komplex projekt, vagy utfelljitas keretében kell kialakitani a megfeleld
szolgaltatasi komfortszintet a kerékparral kdzlekedés szamara.

A forrasok sikeres megszerzéséhez és felhasznalasahoz az 6nalld, az integralt és az utfelujitas
projektek kozil javasoljuk az haldzati hasznossag figyelembevételével kivalasztani a
legnagyobb hatast kifejto fejlesztéseket. A fohalozati terv elkésziltével a legstirgdsebb
feladat elkésziteni ezen fejlesztési csomagokat.
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Ahhoz, hogy a féhalozati tervben javasolt fejlesztések megvalositasa folyamatosan,
kiszamithatdan biztositott legyen, a megvalositds modjanak megfelel6 forrasok biztositasa
szlikséges. Minél tobb féhaldzati elemet kell a jovében is mas projektekbe integralni és
semmilyen koztertleti fejlesztés ne valdsulhasson meg kerékparforgalmi féhaldzat
szempontjabol végzett eldzetes kontroll nélkil.

A féhalozat elemeinek megvalositasi mdd szerint megklilonbdztetett dbrazolasa a Fliggelék
IN17 sz. dbrajan lathato

MEGVALOSITAS MODJA SZERINTI
CSOPORTOSITAS HOSSZ SZERINTI
BONTASBAN

= integralt

= kezelG - forgalomtechnika
korszerdUsités

= onallé

= (tfeldjitds

12. abra Megvalésitas médja - tobb mint 50%-ban nem kerékpar fokuszu projekt keretében
Kerékpar-fokuszu fejlesztések

KEZELOI HATASKORBEN MEGVALOSITHATO FEJLESZTESEK

Egyes fejlesztések kezeldi hataskorben kialakithatok, engedélyezési eljarast nem igényelnek.
Ezekre jellemzd, hogy gyorsan, kdltséghatékonyan lehet eredményeket elérni.. A fejlesztési
id6szakra szikséges kdzszolgaltatasi szerz6désben rogziteni ezt a feladatot és az litemezés
szerinti forrast biztositani a megvalositasra.

ONALLO KEREKPAROSBARAT FEJLESZTESEK

Budapest féhaldzatanak onalld kerékparosbarat projektben torténd fejlesztéseit jellemzéen a
BKK tervezteti és bonyolitja a kivitelezését. A Fovaros 1990 6ta mindig elkuldnitett kerékpar-
fokuszu tervezésre és kivitelezésre forrasokat a koltségvetésében. A forrasbiztositas mellett
szlikséges a tervezési feladatok Utemezett el6készitése, stratégiai kozutkezeldi feladatként a
tervezési diszpoziciok eldkészitése.
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Integralas mas projektekbe

A kozutak kerékparozhatéva tétele soran két fontos tényezé hatarozza meg a megvalositast:
a forrasok, kiilondsen az 6nkormanyzati forrasok igen korlatozottak, illetve a biztonsagos ke-
rékparozas megoldasa altalaban nem illeszthet6 be utdlag a keresztmetszetekbe, a legtobb
esetben az egész keresztmetszet Ujragondolasa sziikséges, vagy a keresztmetszet kiosztasat
at kell alakitani. Ez altaldban mas ,agazatokat” is érint, tehat a rendelkezésre allé 6nalld ,ke-
rékparos” forras a legritkabb esetben elegendd ezekre a komplex atalakitasokra. A fentiekbdl
logikusan kdvetkezik, hogy a kerékparozast a leghatékonyabban tgy lehet fejleszteni, ha:

¢ minden kozteriileti fejlesztésnél (fovarosi, keriileti és maganberuhazasoknal is)
biztosithatd, hogy belekeriil a kerékparozhatosag megoldasa az adott projektbe;

e biztositandé, hogy enélkiil ne lehessen koézteriileteket fejleszteni (pl. mar a te-
lepllésrendezési szerzédésektdl kezdve), a kerékparozas kihagyasanak vagy meg nem
oldasanak retorzidja kell legyen.

A fentiek alapjan folyamatosan torekedni kell arra, hogy minden fejlesztési projektbe kerlljon
bele a kerékparozas, az azt figyelembe nem vevd projektek ne kapjanak stratégiai, illetve
forgalomtechnikai kezel6i jévahagyast és a févarostol tulajdonosi hozzajarulast.
Hangsiilyosan igaz ez a fovarosi Gtfeldjitasi program elmeire, fiiggetlendl attol, hogy a
beruhazast a BKK, a Budapest K&zut vagy mas cég bonyolitja le. Az elvi kialakitasok, amelyek
elvarhatok a beruhazoktol, kiolvashatdk a féhalozati adatbazisbol. Ez az ellendrzési folyamat
a stratégiai kozutkezelés része, célja a fovarosi stratégiai célkitiizések kovetkezetes
érvényesitése. Az ellendrzés és jovahagyas jogi hatterét ki kell alakitani (hasonldan a
nemrég megalkotott fa és zoldfellileti helyi jogszabalyokhoz).

A féhaldzati adatbazis felépitésekor tobb mint 300 szakaszt (kb. 250 km) azonositottunk ugy,
hogy azokon mas fejlesztési projektben jelenleg is el6készitési, tervezési vagy kivitelezési
munka zajlik. Ezek a projektek integraljak a kerékparozhatésag megoldasat. Néhany tiz
olyan szakaszt azonositottunk ugy, hogy azokon most zajlé vagy a kézelmultban
befejez6dott fejlesztési projekt nem oldotta meg a biztonsagos kerékparozast, vagyis nem
hozta/hozza fel az adott szakasz kialakitasat elfogadhaté szolgaltatasi komfortszintre, ezaltal
hosszu idére elodazva a megoldas lehetdségét, Id. Fliggelék INO6. abra.
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FEJLESZTESEK UTEMEZESE, MEGVALOSITAS
MODJA SZERINTI BONTAS (KM)

Elfogadhato szolgaltatasi szint = Kerékpar-fokuszu projekt = Integralt projekt
1000
800 23111
400 ==
200 576,37 504,18
=6;90= 20255
139,29 139,29
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13. abra | A féhalozat fejlesztése megvalésitas szerinti bontasban, 6sszes beruhazéra nézve (km)

3.2.1. Teljeskori alaphalézati fejlesztés

Az alaphaldzati nem féhaldzati elmeinek fejlesztése nem targy jelen tervnek, ennek ellenére ki
kell emelni a fontossagat a lakoutcak terileti forgalomcsillapitasanak jelentéségét, amely no-
veli a kozterlletek biztonsagat és mindségét.

Kiegészito feladatok
Utiranyjelzés fejlesztési programja

E koncepcidalkotas tullépi a KFHT kereteit, de kiindulopontjaként a javasolt kerékparforgalmi

/////

razoltuk.
B+R fejlesztések

Budapest szinte barmelyik lakoteriletrdl 10 percen belll kerékparral elérheté egy metro-,
hév- vagy vasutallomas. Ezek mindegyikén a tervezett forgalomnak megfelel kapacitasu és
magas komfortu kerékpartarolo |étesitése sziikséges. A varos dsszes B+R kerékpartarolojat
nyilvan kell tartani, folyamatosan figyelve a kihasznaltsagot, az igények valtozasat A BKK
fovarosi kozlekedésszervezdként egységes jellegl (tamasztipusok, arculat stb.) B+R
szolgaltatast koveteljen meg legalabb a févaros terliletén az dsszes kozlekedési szolgaltatotol
(MAV, Volan).
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Kerékparozasbarat szolgaltatasok fejlesztése

A szinvonalas kerékparparkolasi lehetdségek bdvitéséhez a kerékpartarolék és tamasztipu-
lésképi eljaras alol mentességet kell adjon) jelentésen egyszeriisiteni kell a jelenlegi terve-
zési-jovahagyasi folyamatokat. Meg kell konnyiteni a beruhazék szamara a kozterleti ke-
rékparparkoldk épitését. Ehhez haromoldalu, egységesitett folyamat sziikséges: a stratégiai
kozutkezel6 a helyszint, a kdzutkezeld a terveket hagyja jova, a(z akar magan)beruhazoé pedig
a forrast biztositja. Ha a kerékparparkold a varos érdekeit szolgald helyre keril (amelyet a
stratégiai kozutkezeld igazol), akkor kdzterilethasznalat dija alol is mentesithetd a beruhazo.

A kézpumpa és szervizpont szolgaltatasokrol az izemeltetdiknek valamilyen adatot kel-
lene szolgaltatniuk, hogy megitélheté legyen ezek hasznossaga. Ezek hianyaban a pumpak és
szervizpontok kommunikacids eszkdzdknek és fellleteknek tekinthetdk és akként hasznalan-
dok.

Kommunikacio és tarsadalmasitas

A foéhaldzati terv kommunikaciojat és tarsadalmasitasat az Aktiv- és mikromobilitasi stratégia-
hoz, illetve a kozlekedésbiztonsagi stratégiahoz illeszkedve és ahhoz kapcsolva kell végezni.

Monitoring
A féhalozat allapotara és hasznalatara vonatkozdan rendszeres monitoringot kell végezni:

e valtozasmenedzsment: a féhalézaton bekdvetkezd Gsszes valtozas 6sszegyUjtése;

e (tallapot: forgalomtechnikai kezel6 adatszolgaltatasara tamaszkodva;

o forgalmi elemzesek: BKK rendszeres riportjaira €s az Egységes Forgalmi Modell altal
szolgaltatott adatokra tamaszkodva;

o kozlekedésbiztonsag: BKK Mobilitasfejlesztés évente frissitett kozlekedésbiztonsagi
adataira tamaszkodva.

A kerékparforgalmi féhalézat utizemeltetése

Jelen terv els6sorban a fejlesztésekre 6sszpontosit, de emellett nélkiilézhetetlen a megfeleld
Uzemeltetési kérilményeket is megteremteni a sziikséges (eré)forrasok mellérendelésével.
Ezeket dsszefoglaldan az Aktiv- és mikromobilitasi stratégia (AMS) tartalmazza.

3.2.2. Folyamatszabalyozas

A kerékparforgalmi féhaldzati terv hivatalos elfogadasa, és érvényre juttatasa: a terv legitimi-
tasanak erdsitését jelentené a Févarosi Kozgyiilés altali elfogadas, enélkil csak részered-
mények varhatok. A fejlesztéspolitikdban csak akkor érvényesithetdk az itt vazolt javaslatok,
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ha minden érintett szereplé szamara hozzaférhetéen lekérdezhetdk a javasolt halozati ele-
mek. Mind a tervezés mind az engedélyezés, kezelbi jovahagyas folyamataban kotelezé jel-
leggel alkalmazanddk az alabbiak:

o kotelez6 elemek eléirasa az utfelujitasok és minden koztér rekonstrukcié soran
(Varoslizemeltetés, Varostervezés, Budapest Kozut);

e minden ingatlanfejleszt6 szamara és minden nagy projekt szamara el6 kell irni a
kerékparozhatésag megoldasat, nem fogadhato el a ,sajnos nem fért el” érvelés;

e minden kozteriileti és kozati fejlesztésnél el kell varni a biztonsagos kerékparoz-
hatésag biztositasat 21. szazadi megoldasokkal (varostervezés, vagyongazdalko-
das), nem fogadhato el a ,sajnos nem fért el” érvelés;

e be kell épiteni egy hivatalos ellenérzést a stratégiai kozutkezeld révén a tervezési,
fejlesztési folyamatokba

A féhaldzati terv alkalmazasa soran:

e szolgaltatasi szintekhez kotott lizemeltetési kritériumrendszer sziikséges, ellen-
orzési renddel;

o folyamatos adatcsere és frissités sziikséges az Gtnyilvantartasi és kozlekedésfej-
lesztési térképekkel, tervekkel;

¢ integralt térinformatikai rendszerben val6 abrazolas és adatnyilvantartas sziiksé-
ges, folyamatos adatszolgaltatas, egyeztetés az agazati fejlesztések esetén;

o kerékparforgalmi fohalozat TSZT-be valo visszatéltése, illetve az uj, 2025-ig le-
endo Telepiilésterv (Fovarosi Telepiilésfejlesztési Terv és Fovarosi
Telepiilésrendezési terv), FRSZ szerinti tartalom felépitése sziikséges.

A kerékparforgalmi haldzati terv kozzétételének maodjai:

e ,Budapest Térinformatikai Portal” (tervezok, elemz6k szamara);

» digitalis formaban a BKK honlapjan

» operativ és stratégiai kozutkezel6i feladatokat tamogato, térképes adatbazis
megjelenitésére alkalmas informatikai rendszerekben (KAPU, KOVET)

o koztajékoztatas digitalis csatornakon (k6zpenzbol késziilt dokumentaciokent teljes
kozzétételét javasoljuk).

A féhalozati adatbazis lizemeltetése, karbantartasa

A KFHT egy térinformatikai adatbazis, amely kb. 80 000 adatrekordot tartalmaz: nyilvantartasi,
helyzetértékelési, fejlesztési és intézkedési javaslatokat - minden féhaldzati elemre egyenként.
Az adatbazis kdnnyen lekérdezhetd és vizualizalhato adattipusonként (és kombinalva is), ahogy
az abrasorozat térképein lathaté. A KFHT-ben foglaltak megvalésitasanak fontos feltétele az
adatbazis folyamatos karbantartasa és ,lzemeltetése”, az ehhez szlikséges eréforras
mellérendelésével, az elkészllé utfelujitasok, fejlesztések okan, a részletesebb tervezések soran
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kialakulé pontosabb muszaki tartalomnak megfeleléen, valamint a jové stratégiai

dokumentumaihoz igazodva.

Javasolt altalanos és legfontosabb tovabbi lépések:

KFHT Févarosi Kozgylés altali elfogadasa;

KFHT kozzététele;

KFHT atemelése a telepiilésrendezési eszkdzokbe (TSZT, illetve az Uj tipusu
Teleplilésterv (Févarosi Telepllésfejlesztési Terv és Févarosi Telepllésrendezési terv),
FRSZ);

KFHT atemelése a (févarosi és kertileti) UtkezelSi jovahagyasi folyamatokba;
nyilvanos, hozzaférhet6 és kozérthetd budapesti kdzterilet-tervezési Utmutatd
kidolgozasa;

KFHT térinformatikai hatterének folyamatos tGzemeltetése, frissitése megfeleld
er6forras biztositasaval.

Operativ feladatok:

"nulladik” beavatkozasi csomag kidolgozasa a kezel6i hataskorben, illetve
kiskorrekcioként megvalosithato kisebb koltségl fejlesztésekre;

kerékpar-fokuszu projektekre fejlesztési program készitése, a févarosi koltségvetésbol
forras biztositasa, a magas halézati hasznossagu szakaszok tanulmanytervezése (ahol
szlikséges) és engedélyezési-kiviteli tervezése;

unios forrasok (TOP Plusz, IKOP) megszerzésére iranyulo fejlesztési javaslat készitése;
kozutkezelSi hataskorben megvaldsithatd fejlesztési javaslat készitése és forrasok
biztositasa

integrald projektekkel (Utfeldjitasok és komplex projektek) kapcsolatos felilvizsgalat,
aktualizalas, Gtemezés és folyamatos frissités;

sztrada nyomvonalak tanulmanytervezése: sztrada program kidolgozasa a konkrét
megvaldsithatdsagi vizsgalatok alapjan;

EuroVelo kimaradt szakaszok tanulmanytervezése (ahol sziikséges) és engedélyezési-
kiviteli tervezeése;

varosi zoldutak koordinacioja: arculat, brand, szolgaltatascsomagok;

agglomeracios koordinacio: agglomeracios kapcsolatok fejlesztési projektjeinek
priorizalasa, egyeztetve (a korabbi) BFK tervezés szereplOivel;

utiranyjelzés: elvi dontés és az alapjan meguijitas tervezése;

mutargyak (kisebb és nagyok hidak, aluljarok, feltljarék, alagutak, [épcsé, rampak)
tulajdonosi és kezel6i érintettséglek (kozuti, vasuti, vizligyi 1étesitmények) tételes
felmérése és korszerUsitésre el6készités minden szerepld bevonasaval;

halézati hasznossagi elemzés mddszertananak pontositasa;

koltségbecslés modszertananak pontositasa;
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e tematikus projektekre részletesebb javaslatcsomagok kidolgozasa;

e alaphalozat fejlesztési program kidolgozasa, legalabb 100 helyszin bevonasaval;
e korabbi B+R fejlesztések fellilvizsgalata, aktualizalt program Osszeallitasa;

o fbhalozat teljes korl monitoring programjanak kidolgozasa;

e BMT projektekkel valo szinergiak és ellentmondasok folyamatos kezelése;

e Kozuthaldzati tervvel vald teljes korl 6sszehangolas, Uitkdzések egyedi elbiralasa.
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A féhaldzati terv készitése soran 6sszegyUjtott adatok és elvégzett elemzések utan, a konkrét
intézkedési javaslatok mellett elvi és szakmai ajanlasokat is tesziink:

e A kerékpar(ozhatosag) is legyen ,kozmd” (értsd: kdzszolgaltatas): elengedhetetlen
alapszolgaltatas mindenhol.

e A kerékparozas segitése nem plusz kedvezmény vagy kivételezés, hanem e
kdzlekedési mdd meglévd, évtizedek alatt (1930-ban Iépett hatalyba az elsd,
kerékparozast visszaszoritd szabalyozas) kialakult hatalmas versenyhatranyat lehet igy
valamelyest enyhiteni.

e Ha megépitjik (a kerékparozhaté kozutakat), jonni fognak (a kerékparozok).

e Gazdasagi-, energiavalsagra a kerékparozas lehet az egyik hatékony valasz.

o A fejlesztések mellett az Gizemeltetési és szolgaltatasmenedzsment kereteket is meg
kell teremteni, tovabb kell fejleszteni.

e EuroVelo, bringasztradak, féhalozat és a tébbi alaphalozati rész kiegyensulyozott fej-
lesztése.

e Budapest legyen élenjaro varos: mintateriletek, pilot projektek, folyamatos innovacio.

e BMT célok beépitése az intézményrendszer dolgozdinak 6sztonzési rendszerébe.

e Folyamatos tudastranszfer és szemléletformalas: kerlletek, mas varosok, fels6oktatas.

A Kerékparforgalmi féhaldzati terv (KFHT) jovoképe 6sszhangban van a Fovaros élhetd varos
elképzeléseivel és a Budapesti Mobilitasi Tervvel. A jelen tervben és a kapcsolodo
stratégiakban (AMS és KBS) — szakmailag megalapozottan és megindokoltan — javasolt para-
digmavaltashoz alapveté értékvalasztasi dontések meghozatalara van sziikség. Ez a
folyamat szlikségszerlien kozlekedéspolitikai jelentdséglivé emeli a tervet. Ebbdl kdvetkezden
a széles koru elfogadtatasahoz sziikség van a szereplék idében torténd bevonasara, a terv
készitése és aktualizalasa soran sokszoros iteraciéra, és nem utolsdsorban a szakmai kommu-
nikaciéval 6sszhangba hozott, professzionalis varospolitikai kommunikaciora is.
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MELLEKLETEK FELSOROLASA:

1. INO1 Budapest kerékparforgalmi f6halozata

2. 2.szamu melléklet: Helyzetértékelés
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3. Figgelék: Abragydjtemény



