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a Közgyűlés részére  

Tisztelt Közgyűlés!  

 

Budapest Főváros Önkormányzata Közgyűlésének Budapest Főváros Önkormányzata Szervezeti és 

Működési Szabályzatáról szóló 1/2020. (II. 5.) önkormányzati rendelete 21. § (2) bekezdés b) pontja alapján 

jelen előterjesztésemet a Tisztelt Közgyűlés elé terjesztem az alábbiak szerint: 

Magyarország Kormánya 1565/2018.  (XI.  10.) Korm. határozatával döntött a budapesti elővárosi 

gyorsvasúti vonalak (HÉV) egységes rendszerben történő fejlesztéséről. A határozat szerint „a 

Kormány egyetért a meglévő fővárosi HÉV vonalak, az infrastruktúra és a járműpark teljes 

felújításával, bővítésével, az  elővárosi  gyorsvasúti  integrációjával  megvalósuló  Ráckeve/  Csepel/ 

Kunszentmiklós– Tass –Budapest, Kálvin tér – Nyugati pályaudvar térsége – Óbuda- Békásmegyer 

– Szentendre/Esztergom új átmenő városi-elővárosi gyorsvasúti tengely létrehozásával  (a  

továbbiakban  együtt:  fejlesztési  cél)  és  az  annak  ütemezett megvalósítása érdekében szükséges 

előkészítő munkák megkezdésével”.  

A jelenlegi HÉV vonalak a mai műszaki- és szolgáltatási színvonaluk alapján nem képesek a kor 

közlekedési igényeinek megfelelni, fejlesztésük indokolt és szükségszerű. Nem mindegy 

ugyanakkor, hogy a fejlesztés során mennyiben sikerül az elvárásokat leginkább kiszolgáló és a 

lehetőségekhez képest a lehető legmegfelelőbb megoldást megtalálni. A H6-os vonalon is két 

jellegzetes utasforgalom azonosítható. Az egyik a városhatáron kívülről érkező, tipikus 

agglomerációs (bejáró) ingázó forgalom, a másik a városon belüli forgalom. A Főváros és Soroksár 

számára is egyaránt fontos, hogy mindkét igényt kiszolgálni képes, az elvárásoknak leginkább 

ikt. szám:  [IKTATÓSZÁM]  

tárgy: Javaslat a H6 jelű HÉV XXIII. kerületet érintő
fejlesztési koncepciójának módosítására 

előkészítő:  - 
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megfelelő fejlesztés megvalósítására kerüljön sor. Soroksár számára a HÉV vonal kapcsán 

természetesen Budapest belvárosának minél kedvezőbb elérésén kívül az elválasztó hatás 

csökkentése is kiemelt szereppel bír. Már jelenleg is komoly problémákat okoz mind a gyalogos és 

mind a közúti forgalomban a Grassalkovich út keresztezése, ezért ennek enyhítése mindennemű 

fejlesztés során figyelembeveendő szempont. 

A tervek szerint jelentős járatsűrítés tervezett. Ez a jelenlegi szintbeni keresztezésű kialakítás 

megtartásával, további keresztezések megnyitásával (és a korábbi forgalmi rend teljes 

újragondolásával) várhatóan még nehezebb forgalomelvezetést fog eredményezni. Adódik a kérdés, 

hogy ha a jelenleginél sűrűbb járatkövetés várható, ezzel együtt több keresztezési lehetőség lesz 

jelzőlámpával szabályozva, akkor vajon hogyan teljesíthető az az igény, hogy a HÉV-en utazók 

gyorsabban a belvárosba jussanak, de ezzel együtt a HÉV elvágó hatása is mérséklődjön. Tovább 

rontja a helyzetet, hogy a tervezett új forgalmi rend szerint a Grassalkovich út szervízútjára (ahol 

jelenleg a kerületközpontot ellátó üzletek is működnek) kizárólag engedéllyel lehet majd behajtani. 

Soroksáron az állomások vonatkozásában is változás várható, megszűnik a Szent István utcai 

megálló, helyette a Hunyadi utcánál új megálló létesül P+R parkolóval (ehhez telkek kisajátítása, 

épületek bontása szükséges), továbbá a millenniumtelepi megálló is Dunaharaszti irányába tolódik, 

vagyis a jelenlegi állapothoz képest sokaknak negatív változást jelent majd az átépítés. A Hősök 

terén marad a megálló, viszont mindkét peron átkerül a csomópont északi oldalára, ennek 

köszönhetően a peron széle közelebb kerül az épületekhez, ezáltal a parkolási lehetőség is 

megszűnik a szervízút mellett. A lakott területek melletti szakaszokon az út és a gyalogos átjárók 

előtt és után 1,5 méteres zajárnyékoló falak építése tervezett. A Bercsényi utcától északra a Haraszti 

út szervízútja továbbvezetésre kerül, emiatt szintén több épület bontása szükséges. A tervek 

ismeretében egyértelműen kijelenthető, hogy Soroksár számára a jelenlegi állapothoz képest nem 

javulna a helyzet, mindez azt is jelenti egyben, hogy a projekt az eredeti célkitűzésével ellentétben 

nem lesz képes mind az agglomerációs (bejáró) ingázó, mind a városon belüli forgalmi igények 

együttes kielégítésére. 

A jelenlegi tervezési szakasz már az engedélyezési tervkészítés fázisában tart. Az „Észak-déli városi-elővárosi 

Gyorsvasút fejlesztésének előkészítése H6/H7 HÉV vonalak korszerűsítése és meghosszabbítása a Kálvin 

térig engedélyezési terv, kiviteli terv és kapcsolódó tenderdokumentáció elkészítése” című tervdokumentáció 

(FŐMTERV Zrt. - KONTÚR CSOPORT Kft.  KONZORCIUM, generáltervező: UNITERV Kft) közvetlen 

előzménye a „H6-os ráckevei és a H7-es csepeli HÉV fővárosi kötöttpályás hálózatba való integrálásának 

előkészítése” tárgyú megvalósíthatósági tanulmány (HÁHATHÁHÉT Konzorcium, 2018), azonban lényeges 

kiemelni, hogy „Észak-déli Regionális Gyorsvasút déli szakaszának döntés-előkészítő tanulmánya” címmel 

(TRENECON COWI – UTIBER konzorcium, 2013) már korábban elkészült egy több változatot is vizsgáló 

anyag. A 2013-as dokumentumban még szerepelt több olyan alternatív javasolt változat (mint például 

Soroksáron a részben kéreg alatti vezetés), melynek továbbtervezésére sajnos nem került sor. Soroksár az 

egyeztetések során következetesen képviselte azon álláspontját, miszerint a nyomvonal terepszint alá 

helyezése jelentene végleges megoldást a fennálló problémák megoldására, egyúttal azt is folyamatosan 

jeleztük, hogy a bemutatásra került tervek szerinti kialakítás nem elfogadható Soroksár polgárai számára, 

mivel azok Soroksár érdekeivel ellentétesek, tovább súlyosbítják Soroksár közlekedési szempontból 

„kettévágott” jellegét. Véleményünket a tervezés során sajnos nem vették figyelembe, ahogyan a Fővárosi 

önkormányzat hivatalos, önkormányzatunk támogatását szintén bíró, 2018-as véleményét sem, amely a HÉV 

vonalának a városhatár környékén a 150-es vasútvonalba való bekötését és a HÉV Budapesten belüli 

vágányain villamosjárat indítását javasolta (lásd. 2-3-4. sz. melléklet)  

Budapest Főváros Közgyűlése 2019. május 29-én a 776/2019. (05. 29.), 777/2019.  (05. 29.), 778/2019.  

(05. 29.), 779/2019.  (05. 29.), 780/2019. (05. 29.), 781/2019. (05. 29.) számú Főv. Kgy. határozatokkal 
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fogadta el a fenntartható városi mobilitástervezési (SUMP) irányelveknek megfelelően készült, 2030-as 

időtávra vonatkozó Budapesti Mobilitási Tervet (továbbiakban: BMT). A legfontosabb uniós 

közlekedéspolitikai célkitűzések között, egyúttal a BMT célkitűzései között is szerepel az európai 

polgárok életminőségének javítása. Olyan beruházás, amely ezzel a fő célkitűzéssel ellentétes hatást 

ér el, sem a fővárosi polgárok, sem Soroksár polgárai számára nem lehet elfogadható. 

Felhívom a Tisztelt Közgyűlés figyelmét, hogy a Budapest Főváros XXIII. kerület Soroksár Önkormányzat által 

a 26/2017. (IX. 22.) sz. önkormányzati rendelettel elfogadott Kerületi Építési Szabályzattal (továbbiakban: 

KÉSZ) a tervezett beruházás nincs összhangban. Mivel a beruházás a KÉSZ módosítását igényli, ezért a 

településfejlesztési koncepcióról, az integrált településfejlesztési stratégiáról és a településrendezési 

eszközökről, valamint egyes településrendezési sajátos jogintézményekről szóló 314/2012. (XI. 8.) Korm. 

rendelet 15. § (1) bekezdés b) pontjának értelmében építési beruházás esetén településrendezési eszköz 

módosításának kezdeményezéséhez telepítési tanulmánytervet kell készíteni. A KÉSZ módosításának 

elindításához szükséges telepítési tanulmányterv megküldésével a tervező UNITERV Kft. megbízásából eljáró 

projektkoordinátor azzal a kéréssel fordult Hivatalunkhoz, hogy a kerületi Képviselő-testület mielőbb hozza 

meg döntését a településrendezési tervek szükséges módosításáról. 

A fentiek alapján Budapest Főváros XXIII. kerület Soroksár Önkormányzata, figyelemmel a H6 HÉV 

vonala soroksári szakaszának hanyatló műszaki állapotára, teljes mértékben szükségesnek és 

indokoltnak tartja a vonal felújítását, a kor színvonalának és a soroksári lakossági igényeknek 

megfelelő fejlesztését, azonban mindemellett a felsorolt érvekre, különösképp a kerület élhető 

jellegének megtartására figyelemmel a jelenlegi (UNITERV Kft által kidolgozott engedélyezési és kiviteli 

tervek) dokumentációk átdolgozását elengedhetetlennek tartja, hiszen azok jelenlegi formájukban 

Soroksár érdekeivel ellentétesek, és tovább súlyosbítják Soroksár közlekedési szempontból 

„kettévágott” jellegét.  

Emiatt Budapest Főváros XXIII. kerület Soroksár Önkormányzat képviselőtestülete 265/2022 (VI. 20.) 

határozatában a KÉSZ módosításához nem járult hozzá (lásd az 1.sz. mellékletben), egyben más, 

korábbi alternatív változatokhoz való visszatérésre szólított fel. Soroksár Önkormányzata ezúton kéri 

a Fővárosi Közgyűlést, támogassa és határozatával erősítse meg a kerületi döntést. 

Kérem a Tisztelt Közgyűlést az alábbi határozati javaslatok elfogadására. 

 

  
Határozati javaslat  

 

A Fővárosi Közgyűlés úgy dönt, hogy:  

1.   

 

a.) Támogatja a Budapest Főváros XXIII. kerület Soroksár Önkormányzat Képviselő-testületének 265/2022. 

(VI. 16.) sz. határozatában foglaltakat, azok alapján megállapítja, hogy a H6 HÉV soroksári szakaszának 

a felújítása, fejlesztése szükséges és indokolt, de nem a jelenlegi, aktuális az UNITERV Kft által kidolgozott 

engedélyezési és kiviteli tervek szerint 

 

b.) A H6 HÉV Budapest Főváros XXIII. kerületi szakaszának tervezett fejlesztését a jelenlegi formájában nem 

támogatja, azt nem fogadja el, egyúttal Budapest Főváros XXIII. kerület Soroksár Önkormányzat javaslata 

alapján támogatja a H6 HÉV Budapest Főváros XXIII. kerületi szakaszának fejlesztésére vonatkozó 

alternatív, korábban már felmerült műszaki lehetőségek vizsgálatát. 

határidő: azonnal  

felelős: Karácsony Gergely főpolgármester  
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2.   

 

a Budapesti Mobilitási Terv soron következő felülvizsgálata során megjeleníti, a szükséges változtatásokat 
átvezeti annak érdekében, hogy a H6 HÉV vonal korszerűsítésénél kizárólag olyan változat megvalósítása 
legyen lehetséges, amely figyelembe veszi egyaránt az agglomerációs (bejáró) ingázó, mind a városon belüli 
forgalmi igényeket, megszünteti a területelvágó hatást és hátrányosabb helyzetet sem a jelenlegi fővárosi 
utasok, sem a jelenlegi agglomerációs utasok, sem pedig a HÉV vonal mentén lakó budapestiek számára 
sem eredményez. 

határidő: Budapesti Mobilitási Terv soron következő felülvizsgálata 

felelős: Karácsony Gergely főpolgármester  

 

Határozathozatal módja: A határozati javaslatok elfogadásához egyszerű szavazattöbbség szükséges. 

 

Kelt Budapesten, a minősített időbélyegző szerinti időpontban.
  

Bese Ferenc 

a Fővárosi Közgyűlés 

független képviselője 
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