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Előterjesztés

a Közgyűlés részére

A megnövekedett autóforgalom, a közlekedésből fakadó légszennyezés, a közterületek minőségének és a 
zöldfelületek mennyiségének csökkenése a modern nagyvárosok egyik legnagyobb problémája, melyre a 
városok Európában és világszerte keresik a megoldásokat. E problémák jelentősen rontják a városi 
életminőséget, hatásaik a klímaváltozás nyomán egyre szélesebb körben és jelentősebb mértékben 
érzékelhetőek.

Jelen előterjesztés célja, hogy - a Főpolgármester „Budapest Mindenkié” Programjával és a Fővárosi 
Közgyűlés által elfogadott Budapesti Mobilitási Tervvel összhangban - javaslatot tegyen egy fővárosi 
közlekedésbiztonsági és forgalomcsillapítási terv, intézkedéscsomag kidolgozására, amely a mobilitási 
szokások befolyásával hatékonyan tud megoldást nyújtani ezekre a problémákra.

A közlekedésben résztvevők biztonsága, a súlyos sérüléses, és különösen a halálos kimenetelű közúti 
balesetek számának csökkentése alapvető közérdek, melyhez forgalomszervezési és közlekedésfejlesztési 
intézkedések szükségesek. Az intézkedési csomag kidolgozása, illetve a szükséges kerületi, szakmai és 
lakossági egyeztetések lefolytatása nagyjából 4-6 hónapot igényel, így a terv 2020 őszére készülhet el, amely 
alapján az érdemi intézkedések megvalósítására 2021-től nyílik lehetőség. A szakmai háttérmunka a 
járványhelyzet idején is elvégezhető, ezért javasolt a tervezés mielőbbi elindításához szükséges döntések 
meghozatala.

Célok, előzmények

A városi életminőség meghatározó elemei a zöld és gyalogosbarát közterületek, az egészséges és 
biztonságos lakókörnyezet. Az élhető városi környezet eléréséhez szükséges a közterületeken jelentkező 
sokrétű igények kielégítése, a zöldfelületek minőségi és mennyiségi fejlesztése, valamint a gyalogosbarát 
zónák bővítése és ennek feltételeként az elérhető és szívesen használt közösségi közlekedés.

Az egyéni gépjárműhasználat növekvő tendenciájának megállítása, a forgalmi torlódások gyakoriságának 
visszaszorítása, a károsanyag-kibocsátás mérséklése és a zajterhelés csökkentése komplex stratégiai 
tervezést igényel, amely során a közlekedési módok és infrastruktúra - beleértve a parkolás, az aktív mobilitási 
módok (gyaloglás és kerékpározás), az alternatív üzemanyagokkal hajtott járművek, valamint a hatékony 
közösségi közlekedés - egyensúlyának megteremtése szükséges.
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A főpolgármesteri program hangsúlyos eleme a „kisvárosok a nagyvárosban, avagy kis távolságok városa” 
koncepció megvalósítása, melynek elsődleges eszköze a városi mobilitási igények csökkentése a helyi 
alközpontok megerősítésével és városrehabilitációs programokkal. A közterületek életminőségének 
növelésével és a fenntartható közlekedési formák támogatásával ennek megvalósítását segítik a jelen 
előterjesztésben megfogalmazott közlekedésbiztonsági intézkedések is.

A Budapesti Mobilitási Terv (BMT) átfogó célja, hogy a fővárosi közlekedési rendszer járuljon hozzá az 
élhető, biztonságos és egészséges városi környezet kialakításához, a környezettudatos közlekedési módok 
arányának számottevő növelésével. A BMT célrendszere meghatározza a közlekedésfejlesztésre vonatkozó 
főbb irányelveket, ami alapján kidolgozhatok az egyes részterületi koncepciók, mint a jelen előterjesztésben 
részletezett közlekedésbiztonsági és forgalomcsillapítási terv is.

Napjainkban, a klímaváltozás hatásainak enyhítése érdekében olyan gyakorlati intézkedésekre van szükség, 
amelyek bevezetésével Budapest jobban képes alkalmazkodni a megváltozott körülményekhez, de élhető, 
rugalmas és ellenálló marad - más szóval klímaadaptívvá kell tenni a Nemzet Fővárosát. Ezt a célt erősíti 
meg a Fővárosi Közgyűlés döntése a klímavészhelyzet kihirdetéséről (943/2019. (XI.05.) Föv. Kgy. 
határozat).

E törekvésekkel összhangban javasolt kidolgozni egy komplex közlekedésbiztonsági és 
forgalomcsillapítási tervet, amely az alábbi célok eléréséhez tartalmaz részletes intézkedéseket:

1. a közúti közlekedés biztonságosabbá tétele - a halálos kimenetelű és súlyos sérülést okozó 
balesetek csökkentése;

2. a közlekedésből fakadó légszennyezés mértékének csökkentése;
3. a város élhetőségének, a közterületek életminőségének növelése;
4. a fenntartható közlekedési formák, a gyaloglás, kerékpározás és közösségi közlekedés segítése.

Budapesti helyzetkép

A budapesti közúti személyi sérüléses balesetek száma az elmúlt években emelkedést mutat (1. melléklet). 
Bár Budapest közlekedésbiztonsági helyzete a könnyű személyi sérüléses kimenetelű balesetek abszolút 
számának tekintetében javult a 2006 és 2019 közötti időszakban, de a súlyos és halálos kimenetelű balesetek 
tekintetében nem tapasztalható javulás. A balesetszám növekedése összefüggésben volt az élénkülő 
gazdasági teljesítményből adódó közjóléti növekedéssel, ami növeli a motorizációs szintet, tehát egyre több 
közúti gépjármű vesz részt a forgalomban, a járművezetők pedig egyre nagyobb mértékben - többször és 
nagyobb távolságra - veszik igénybe a személygépjárművet napi helyváltoztatásuk során.

A Budapesti Mobilitási Tervben megfogalmazott „Biztonságos, kiszámítható és integrált közlekedés” stratégiai 
célhoz a BMT Monitoring és értékelési kézikönyve két közlekedésbiztonsági indikátort rendel, amelyek 
célértékeinek 2030-ra történő elérése érdekében hatékony intézkedésekre van szükség. A Főváros új 
vezetésének célja, hogy az intézkedések felgyorsításával mielőbb elérje a kitűzött célértékeket, és a 
megfogalmazott indikátorokon felül nullára csökkentse a súlyos sérüléses, és különösen a halálos kimenetelű 
közúti balesetek számát.

Bázisérték
2017-en Célérték 2030-ra

Súlyos sérüléses kimenetelű közúti balesetek száma 916 súlyos baleset 50%-os csökkentés 
(458 súlyos baleset)

Halálos kimenetelű közúti balesetek száma 48 halálos baleset 50%-os csökkentés
(24 halálos baleset)

A regisztrált személygépjárművek száma a 2004 és 2019 közötti időszakban jelentős növekedésnek indult, 
nem csak Budapesten, hanem a fővárosi forgalomra jelentős hatást gyakorló Pest megyében is (2. melléklet).
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A közlekedésbiztonsági és forgalomcsillapítási terv javasolt tartalma

A részletes közlekedésbiztonsági és forgalomcsillapítási intézkedési tervnek az alábbi akcióterületeken kell 
biztosítani eszközöket az előzőekben bemutatott célok elérésére:

A. általános sebességcsökkentés és forgalomcsillapítás;
B. új gyalogátkelőhelyek létesítése és a gyalogátkelőhelyek biztonságosabbá tétele;
C. a városias jellegű (sugár- és gyűrű irányú) főutak átalakítása.

Az 1046/2019. (11.27.) Föv. Kgy. határozat alapján a budapesti parkolásszabályozási intézkedéseket, illetve 
a módváltási lehetőségek fejlesztését (a P+R és B+R kapacitás növelését) - a BKK Zrt. és a BFVT Kft. 
szakmai együttműködésében készülő - önálló szakmai döntés-előkészítő anyag (parkolásfejlesztési 
koncepció) kezeli. A közlekedésbiztonsági és forgalomcsillapítási terv készítése során megfogalmazásra 
kerülő intézkedéseket - az előterjesztésben megfogalmazott célok komplex megvalósítása érdekében - a 
parkolásfejlesztési koncepcióval összhangban kell kidolgozni.

A tervezés során cél, hogy a terv rövid- közép- és hosszú távra is lebontsa az intézkedéseket, ezáltal 
lehetővé tegye a fokozatos bevezetést. A tervezéssel párhuzamosan javasolt kísérleti jellegű 
mintaprojektek („pilot projektek”) megvalósításával tesztelni az egyes forgalombiztonsági és 
forgalomcsillapítási eszközöket. A rövid távú tesztidőszakban megvalósuló intézkedések tapasztalatainak 
kiértékelése után, erre építve lehet a véglegesnek szánt közép- és hosszú távú megoldásokat részletesen 
kidolgozni, majd bevezetni. A tervezés részeként javaslatot kell tenni közlekedésbiztonsági oktatási és 
szemléletformálási intézkedésekre is.

A célok elérésének, illetve az előrehaladás mértékének meghatározhatóságához - a közlekedésbiztonsági 
indikátorokhoz hasonlóan - a Budapesti Mobilitási Terv Monitoring és értékelési kézikönyvében 
meghatározott indikátorkészlet alapján szükséges meghatározni a célok mérésének mutatóit, azok 
bázisértékeit és a tervezési időszakra vonatkoztatott célértékeit.

A tervben a közlekedésbiztonság javítására irányuló akciókat az alábbi szempontok figyelem bevétel kell 
kidolgozni:

• az emberi tényező szerepe a közlekedésben, mely a biztonságos közlekedésre nevelés, oktatás, 
képzés fejlesztését, javítását tartalmazza;

• a közlekedési infrastruktúra fejlesztése, amelynek elemei a forgalmi rend felismerését és a többi 
közlekedő észlelését segítő környezet kialakítása, az egyszerűség, a hitelesség és az egyértelműség 
szempontjait figyelembe véve, valamint a balesetveszélyes forgalmi szituációk, csomópontok 
esetében a veszélyhelyzet megszüntetése és megelőzése;

• szabályozás és ellenőrzés fejlesztése a jelenlegi szabályozási háttér és ellenőrzési rendszer 
korszerűsítésére irányul, melynek része többek között a KRESZ felülvizsgálata a legújabb kihívások 
alapján;

• baleset-megelőzési és kutatás-fejlesztési tevékenységek, ennek részeként a védtelen közlekedők 
kiemelt kezelése, valamint vizsgálati, és döntés-előkészítő háttértevékenység fejlesztése a 
közlekedési balesetekre vonatkozó statisztikák alapján.

A. Általános sebesséqcsökkentés és forgalomcsillapítás Budapesten

A fővárosi közlekedésbiztonsági és forgalomcsillapítási tervben javasolt az egyedi utcakijelölések helyett a 
teljes városra érvényes, csökkentett sebességű zónák kijelölésének megvizsgálása. A fő-, és gyűjtőút-hálózati 
szerepkört betöltő útvonalak esetében általánosan az 50 km/h, a mellékúthálózat esetében a 30 km/h, a lakó­
pihenő övezetekben 20 km/h maximális sebesség alkalmazásával csökkenthető a közúti balesetek 
gyakorisága és kimenetelük súlyossága. A halálos kimenetelű balesetek száma is jelentősen csökkenthető a 
javasolt megengedett sebességeknek megfelelő forgalmisáv-szélességek alkalmazásával. Meg kell vizsgálni 
a lakott területen belül, egyes útszakaszokon jelenleg megengedett 70 km/h sebességhatár 50 km/h szintre 
csökkentését, komplex javaslatot adva az adott útszakasz szükséges átalakítására. Javasolt a lakott 
területen belül lévő fő- és tömegközlekedési utakon a sebességet egységesen 50 km/h-ra csökkenteni, 
még a különszintű csomópontokkal rendelkező szakaszokon is, mivel az emelt sebességű szakaszok fokozott 
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területi elválasztó hatást, balesetveszélyt, zaj- és levegőszennyezést jelentenek. A fő-, és tömegközlekedési 
utakon kívüli úthálózaton az egész fővárosra, a lakott területen belüli szakaszokon egységesen javasolt 
terjeszteni a TEMPO30 és lakó-pihenő övezeti szabályozásokat, a gyalogos- és kerékpárosforgalom 
támogatása érdekében, a meghatározott sebességhatár fizikai kikényszerítésének megvalósításával. A 
forgalomcsillapítás eszközeit tekintve vizsgálni szükséges, hogy mely területeken érdemes a behajtást 
forgalomkorlátozott övezetek alkalmazásával szabályozni (ahova a közösségi közlekedési járművek mellett 
csak a területen élők hajthatnak be), és hogy milyen egyedi megállapodások köthetők a területen lévő 
vállalkozásokkal (pl. szállodák), javasolt továbbá megállapodást kötni a navigációs szoftvereket gyártó 
cégekkel, hogy azok ne tereljék az autósokat ezekbe a forgalomcsillapított övezetekbe.

A forgalomcsillapított területek szempontjából ugyancsak vizsgálandó eszköz a közterületek 
forgalomtechnikai kialakításának módosítása (egyirányú utcák vagy hurokirányban járható utcák 
kialakítása, az átmenő forgalom által menekülőútként való használat megakadályozása). A 
forgalomcsillapítási eszközök alkalmazhatók azokon a területeken is, ahol az átmenő forgalom csökkentett 
mértékben megmaradhat. Fontos azonban, hogy ezeken a szakaszokon nem elegendő pusztán 
sebességcsökkentést elrendelni, a rendezett forgalmi helyzet és a biztonságos kialakítás érdekében az 
„önmagukat magyarázó” útfelületekkel kell közvetíteni minden közlekedőnek a biztonságos sebesség 
megválasztásához szükséges tájékoztatást (pl. szükebb forgalmi sávok, járdaszintre emelt gyalogos 
átkelőhelyek, közösen használt útfelületek, vagy jelzőlámpás kapacitásszabályozás alkalmazásával).

Az elmúlt időszakban a BKK beruházásában több útszakasz keresztmetszeti újrafelosztására került sor, 
amelyek működési tapasztalatait a tervezést segítő pilot projektek értékelésével együtt kell figyelembe 
venni, például:

• III. kerület, Nagyszombat utca átépítése (Bécsi út - Lajos utca között), a budai fonódó villamos 
projekthez kapcsolódóan: itt a korábbi 2x2 sáv+1 +1 buszöböl kialakítású útszakasz 2x1 sávossá épült 
át, az óbudai promenádhoz csatlakozó új gyalogátkelőhellyel, a gyalogos terek és a zöldfelület 
növelésével.

• IV. kerület, Tél utca (Berlini út - Pozsonyi út között): az átépítés előtt osztottpályás, aszfalt 
középszigetes 2x2 sávos út 2x1 sávossá alakult át, kanyarodó sávok, kerékpársávok és a 
középszigeteken zöldfelületek kialakításával, a gyalogos átkelési hossz lecsökkentésével.

• XI. kerület, Fehérvári út (Bocskai út - Kondoros! út között): több ütemben valósult meg a fejlesztés, 
összehangolva az 1-es villamos Fehérvári útig történő első ütemű meghosszabbításával, illetve a 
budai fonódó villamos hálózat beindításához kapcsolódó peronátépítésekkel. A szegélyek megtartása 
mellett a teljes szakaszon kerékpározást segítő infrastruktúra és új zöldfelületek kerültek kialakításra, 
a parkolási felületek rendezésével.

Ezek a projektek hozzájárultak az élhetőbb környezet kialakításához, csökkent a burkolt felületek aránya, 
ezzel a városi höszigetek nagysága, valamint a sávszámok csökkenésével és a kerékpárforgalmi 
létesítményekkel biztonságosabbá vált a közlekedés.

B. A gyalogátkelőhelyek biztonságosabbá tétele, új gyalogátkelőhelyek létesítése

Szükséges a teljes gyalogátkelőhely állomány felmérése, közlekedésbiztonsági auditja és a szabványossá 
tétel érdekében egy munkaprogram kidolgozása. Ez, mind a szabványos geometriai, gyalogos 
forgalomtechnikai kialakítás, mind a megvilágítási szint mérése, mind a kiemelt megvilágítás tervezése 
esetében egyedi vizsgálatot és tervezést igényel. A geometriai, gyalogos forgalomtechnikai felülvizsgálatnak 
ki kell terjednie a középsziget kialakíthatóságára, annak védelmére, gyalogos biztonságára, az átkelési hossz 
csökkentésére és a forgalombiztonság szempontjából megfelelő elhelyezkedésre, egyben vizsgálva a 
környezetben levő, felmerült zavaró tényezők hatását (pl. egyéb reklámtáblák, esetleg növényzet). A 
gyalogátkelőhelyek megvilágításának szabványossá tétele, az adott útszakasz világítási osztályhoz képest, 
eggyel nagyobb világítási osztály követelményeinek betartásával lehetséges, ami magába foglalja a 
szükséges megvilágítás és egyenletesség szabvány által előírt értékeinek betartását. A kiemelt világítást, a 
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színhőmérséklet markáns eltérítésének (sárga/fehér fény) alkalmazásával is lehet fokozni. A kiemelt világítás 
érvényesülése érdekében a gyalogátkelőhely környezetében ellenjavallt a figyelem elterelésére alkalmas más 
fényforrás (pl. reklámvilágítás) elhelyezése. Szükséges továbbá a gyalogátkelőhely láthatóságát, illetve a 
világítás hatékonyságát korlátozó műtárgyak, illetve a lombozat hatásának vizsgálata is. Az 
munkaprogramban kidolgozott intézkedések hatásait néhány kiemelt helyszínen, kerületi pilot projektekkel 
javasolt tesztelni.

A gyalogátkelőhelyek közlekedésbiztonsági auditja mellett minden kerületben fel kell mérni az új átkelők 
létesítésére vonatkozó igényeket is.

C. A városias jellegű főutak átalakítása

Az elmúlt évek forgalmi mérései Budapesten az egyéni gépjárműforgalom arányának növekedését mutatják, 
amelyet az előterjesztésben megfogalmazott célok érdekében szükséges csillapítani, az egyéni 
gépjárműhasználat helyett a fenntartható közlekedési módokat részesíteni előnyben. Ebben a vonatkozásban 
a legfontosabb méröszám az utazási „munkamegosztás” (modal split) a jelenlegi és jövőbeli helyzetben. A 
Budapesti Mobilitási Terv célja, hogy a környezettudatos közlekedési módok arányát a 2030-ra 15 
százalékponttal kell növelni (1. ábra), amelynek elérését konkrét beavatkozásokkal kell elősegíteni (az aktív 
közlekedési módok könnyen elérhetővé tétele, segítve a gyaloglás és kerékpározás, továbbá a közösségi 
közlekedés magától értetődő, mindennapi használatát).

2014
> -

2030
.. - -

1. ábra: a Budapesti Mobilitási Terv „modal split’’ célkitűzése

A belvárosba tartó közúti forgalom lehetőségeinek szűkítésével (általános forgalom- és sebességcsökkentés, 
a parkolásszabályozás) egyidejűleg szükséges a belvárosba vezető nagy sugárutak keresztmetszetének 
átalakítása, a felesleges, túlméretezett közúti kapacitások csökkentése, a közösségi közlekedés előnyben 
részesítésével (buszsávok kialakítása), a gyalogos közlekedés feltételeinek javításával és a megosztott 
mobilitási megoldások („shared mobility”) támogatásával. A gépjárműforgalomtól visszavett felületek 
használhatóak zöldfelületek, fasorok, kerékpáros-infrastruktúra és szélesebb gyalogosfelületek létesítésére.

Míg az általános forgalom- és sebességcsökkentés megfelelően biztonságos és komfortos környezetet biztosít 
a kerékpározásra a lakóövezetek esetében, az ezeket összekötő főutakon ki kell alakítani a biztonságos, gyors 
és komfortos kerékpározást lehetővé tevő kerékpárforgalmi főhálózatot. A városrészeket összekötő, 
továbbá agglomerációs és regionális kapcsolatokat adó kerékpárforgalmi főhálózat jelenlegi széttagoltságát 
mielőbb fel kell számolni, csakúgy, mint a leromlott állapotú, korszerűtlen, kényelmetlen, veszélyes kialakítású, 
a gyalogosközlekedéssel és a parkolással kapcsolatos konfliktushelyzeteket okozó szakaszok hiányosságait. 
A kerékpárközlekedés meglévő hátrányainak megszüntetése, valamint a föhálózat folyamatos korszerűsítése 
és fejlesztése érdekében valamennyi közterületi beavatkozás során figyelembe kell venni a kerékpározás 
szempontjait, javítani kell annak helyzetét, hálózati kapcsolatait.
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Javasolt mintaprojektek

A kerületekkel folytatott előzetes szakmai egyeztetések alapján, az alábbi, kerületek szerinti bontásban 
felsorolt, kísérleti jellegű mintaprojektek megvalósításával javasolt tesztelni az egyes közlekedésbiztonsági és 
forgalomcsillapítási eszközöket:

- I. kerület: turistabuszok közlekedésének szabályozása a Gellért-hegyen;
- II. kerület: lakóövezeti utcák sebességcsökkentése;
- V. kerület: lakóterületeket terhelő átmenő forgalom szabályozása védett övezet kialakításával;
- VI. kerület: főutak forgalomcsillapítása és zöldfelületi fejlesztése;
- VII. kerület: Belső-Erzsébetváros átfogó forgalomcsillapítása;
- Vili, kerület: fővárosi jelentőségű kerékpáros útvonalak kialakítása;
- IX. kerület: Belső-Ferencváros átfogó forgalomcsillapítása;
- XI. kerület: a Bartók Béla út és a Budafoki út térségének átfogó forgalomcsillapítása, a kulturális 

városnegyed fejlesztésének támogatása;
- XII. kerület: a közlekedési felület újraosztása egyes fővárosi kezelésű útszakaszokon;
- XIII. kerület: az átmenő közúti forgalom szabályozása Újlipótvárosban;
- Fővárosi Önkormányzat: a pesti alsó rakpart időszakos gyalogos megnyitása;
- Fővárosi Önkormányzat: kiválasztott gyalogátkelőhelyek átépítése.

A közlekedésbiztonsági és forgalomcsillapítási tervvel összhangban javasolt a mintaprojektek előkészítése, 
az egyes mintaprojektek önálló, illetve egymásra gyakorolt hatásának előzetes elemzésével és a 
megvalósulás nyomon követésével. A mintaprojekteket - szükség szerint a közszolgáltató társaságok és a 
Fővárosi Önkormányzat együttműködésével - az adott kerületi önkormányzatok készítik elő és valósítják meg. 
Valamennyi mintaprojekt megvalósítása során fontos szempont az intézkedéssel érintettek (lakosság, 
intézmények, üzletek stb.) tájékoztatása, illetve a mintaprojekt értékelésébe visszajelzéseik beépítése.

Előkészítés és tervezés

Jelen előterjesztés előkészítésében, így a közlekedésbiztonsági és forgalomcsillapítási terv szakmai 
koncepciójának meghatározásában részt vettek a Főpolgármesteri Hivatal érintett szakföosztályai 
(Városigazgatóság Főosztály, Beruházási és Projektmenedzsment Főosztály, Városépítési Főosztály) és az 
érintett fővárosi közszolgáltató társaságok (BKK Budapesti Közlekedési Központ Zit, Budapest Közút Zrt., 
BDK Budapesti Dísz- és Közvilágítási Kft., BFVT Budapest Főváros Városépítési Tervező Kft.).

A javasolt közlekedésbiztonsági és forgalomcsillapítási terv kidolgozása az érintett közszolgáltató társaságok 
szakmai feladataival összhangban, az érvényes közszolgáltatási szerződés alapján elvégezhető. A 
tervezéssel kapcsolatos feladatok finanszírozása közszolgáltatási feladatként elszámolható, plusz forrás 
bevonását nem igényli.

Határozati javaslat

A Fővárosi Közgyűlés úgy dönt, hogy:

1.

egyetért azzal, hogy Budapesten a súlyos sérüléses, és különösen a halálos kimenetelű közúti balesetek 
számának minimalizálása, ezáltal a közlekedésbiztonság növelése; a közlekedésből fakadó 
légszennyezettség mérséklése; a komfortosabb és fenntarthatóbb közlekedési formák támogatása, valamint 
a város élhető köztereinek növelése kiemelkedően fontos célok; melyek megvalósítása érdekében felkéri a 
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főpolgármestert, hogy a Budapesti Közlekedési Központ Zrt. útján, az érintett közszolgáltató társaságok 
bevonásával, kezdje meg a Budapesti Mobilitási Tervvel összhangban egy átfogó közlekedésbiztonsági és 
forgalomcsillapítási eszközöket magában foglaló terv kidolgozását, és a tervet terjessze a Fővárosi Közgyűlés 
elé.

határidő: 2020. október 31.
felelős: Karácsony Gergely főpolgármester

2.

felkéri a főpolgármestert, hogy a kerületi polgármesterekkel, valamint a Budapesti Közlekedési Központ Zrt.- 
vel és az érintett közszolgáltató társaságokkal együttműködve, dolgozzon ki és valósítson meg 
közlekedésbiztonsági és forgalomcsillapítási célokat szolgáló mintaprojekteket, és ezek gyakorlati 
tapasztalatai - közös értékelést követően - kerüljenek beépítésre a fővárosi közlekedésbiztonsági és 
forgalomcsillapítási eszközöket magában foglaló tervbe.

határidő: 2020. október 31.
felelős: Karácsony Gergely főpolgármester

Határozathozatal módja:

A határozati javaslatok elfogadása egyszerű szótöbbséget igényel.

Budapest, 2020. április j-L"

Tamásdr. Számadó 
főjegyző

2020 ÁPR 20.
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1. Személyi sérüléses kimenetelű közúti közlekedési balesetek kimenetel szerinti megoszlása Budapesten, 2006 és 2019 között [db]
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2. Személygépkocsi-állomány növekedése, 2004 - 2019 között [db]
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7. melléklet: Személyi sérüléses kimenetelű közúti közlekedési balesetek kimenetel szerinti megoszlása 
Budapesten, 2006 és 2019 között [db]
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2. melléklet: Személygépkocsi-állomány növekedése, 2004-2019 között [db]
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